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MUDANYA-KONYA TRENYOLU PROJES  VE FER K NEC P 
PA!A’NIN LAY HASI 

 
 

U"ur ÖZCAN  
 
 

Osmanlõ Devleti 19.yy’da demiryolu çalõ"malarõna büyük önem vermi" ve 
Anadolu’nun çe"itli noktalarõ Balkanlar özellikle büyük güçlerin finansman deste#ini 
kullanarak "imendifer hatlarõyla donatõlmõ"tõr. Geli"menin ve modernizmin bir simgesi 
olarak görülen "imendifer hatlarõnõn Hicaz demiryolu hariç neredeyse hepsinin yabancõ 
sermayeyle yapõldõ#õ bilinmektedir.  

Çok fazla bilinmeyen ama milli kaynaklarla yapõlmasõ için giri"imlerde 
bulunulan bir hat daha vardõr ki o da Mudanya-Konya Demiryolu hattõdõr. Mudanya 
Konya arasõnda tamamen milli kaynaklarla kurulacak olan bir Osmanlõ "irketi tarafõndan 
yapõlmasõ öngörülen demiryolu hattõ ile ilgili Ferik Necip Pa"a tarafõndan 1888 yõlõnda 
bir layiha kaleme alõnmõ"tõr. 1874’de tamamlanan ama proje hatasõndan dolayõ 
kullanõlamayan Mudanya-Bursa hattõna i"levlik kazandõrmak ve bu hattõ Konya’ya 
kadar uzatma gayesini ta"õyan bu tasarõ çe"itli nedenlerden dolayõ uygulamaya 
geçmemi"tir.  

Mudanya Bursa arasõnda yapõlan "imendifer hattõnõn uzatõlmasõnda ticari 
beklentiler de ön plana çõkmõ"tõr. Anadolu "imendifer kumpanyasõ faaliyete girince 
ticari hacmi ciddi ölçüde azalan Hüdâvendigâr Vilayetinde, bu hattõn daha sonraki 
yõllarda  negöl ve Bozüyük’e kadar uzatõlmasõ tekrar gündeme gelmi"tir.  

Bu bildiride Mudanya Konya demiryolu projesi ve mevcut Mudanya Bursa 
hattõnõn tamamen milli sermayeyle kurulacak bir "irket tarafõndan uzatõlarak Konya’ya 
kadar götürülmesi dü"üncelerinin anlatõldõ#õ Ferik Necip Pa"a’nõn layihasõ de#er-
lendirilecek ve projenin neden uygulamaya konulmadõ#õna dair saptamalar yapõlacaktõr. 
 

Anahtar kelimeler: Mudanya, Konya, Trenyolu projesi,  imendifer hattõ,                

II. Abdülhamid 

G R ! 
Tanzimat reformlarõyla birlikte Avrupa’ya ayak uydurmak maksadõyla 

Osmanlõ Devleti’nde Avrupai müesseseler yerini almaya ba"lamõ"tõ. Bu 
yeniliklerden birisi hiç "üphesiz ta"õmacõlõkta ve ula"õmda gereksinim haline 

                                                            

  Ahi Evrân Üniversitesi Fen-Edebiyat Fakültesi Tarih Bölümü/KIR!EH R 
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gelen demiryoludur. 19. yüzyõlõn ikinci yarõsõndan itibaren demiryoluna verilen 
önem hissedilir ölçüde artmõ" ve bu do#rultuda çok önemli yatõrõmlar yapõlmõ"tõr. 
Demiryolu yapõmõ fikri 1850’li yõllarda ortaya çõkmõ"tõr. Abdülmecid (1839-
1861) devrinde önemi idrak edilen demiryollarõna yatõrõm Abdülaziz (1861-
1876) döneminde de devam etmi"tir1.  

Demiryolu Avrupalõ devletlerin “müstemlekeci” bir anlayõ"la Osmanlõ 
Devleti’ne nüfuz etmesinde bir araç olarak kullanõlmõ" ve Osmanlõ Devleti’nin 
‘!imendifer Politikasõ’nõ da bu amaçlarõna ula"mak için çok uygun bir fõrsat 
olarak görmü"lerdi. Bu konuda devletlerarasõnda bir rekabetin oldu#u çok 
açõktõ. 1856’da Aydõn-Dinar hattõnõn yapõna ba"landõktan birkaç yõl sonra, yine 
bir  ngiliz kumpanyasõ,  zmir-Kasaba-Ala"ehir hattõnõn temeli atõlmõ"tõr2. Di#er 
taraftan, Ruscuk-Varna, Köstence-Çernavoda hatlarõ yabancõ sermayeyle 
yapõlan ilk hatlar olma özelli#ini ta"õmaktadõr3.  

Osmanlõ Devleti çok geni" topraklara sahip oldu#u için, bu topraklarda 
hâkimiyeti sa#lamanõn ve devleti idare etmenin zorlu#u ortadaydõ. Ticari ve 
endüstriyel i"lemlerin daha hõzlõ yapõlabilmesi ve idarenin daha kolay 
sa#lanabilmesi için yeni açõlõmlar gerekmekteydi. Eyaletlerin birbirleriyle olan 
ileti"imin çabukla"tõrõlmasõ, en ücra kö"elerdeki topraklarõn dahi yönetimin 
kontrol altõna alõnarak toplumsal düzenin sa#lanmasõ adõna in"a edilen 
demiryollarõ4 küçümsenemeyecek büyük faydalar sa#lamõ"tõr. 

Ba"dat Demiryolu Projesinde Mudanya-Bursa Hattõ 

Osmanlõ Devleti’nin kaçõnõlmaz bir "ekilde ça#õn gereklili#i olan bu 
geli"melerden geri durma lüksü yoktu. Nitekim demiryoluna verilen önemin bir 
göstergesi olarak 1865 yõlõnda Nafia Nezareti kuruldu. 1870 yõlõndan itibaren 
demiryollarõ projelerine verilen önem daha da arttõ ve çok ciddi ve geni" 
kapsamlõ projeler hazõrlandõ5.  

Osmanlõ Devleti’nde bu atõlõm çerçevesinde hazõrlanan demiryolu 
projelerinden belki de en büyü#ü ve en önemlisi,  stanbul’dan Basra körfezine 

                                                            

1  Enver Ziya Karal, Osmanlõ Tarihi, C. VIII, TTK, Ank. 1995, s. 465 
2  Sâmiha Ayverdi, Türk Tarihinde Osmanlõ Asõrlarõ, Kubbe Altõ Ne"riyat, 1999, s. 593 
3  Mübahat Kütüko#lu, “Osmanlõ  ktisadi Yapõsõ” Osmanlõ Devleti Tarihi, C.2, IRCICA, Ed: 

Ekmeleddin  hsano#lu,   st. 1999, s. 592-593 
4  Justin Mc Carthy, Osmanlõya Veda  mparatorluk Çökerken Osmanlõ Halklarõ, Etkile"im 

yay,  st. 2006, s.19 
5 Kemal Beydilli, “Ba#dat Demiryolu” D A, C. 4, TDVY,  st. 1991, s. 442-443 
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kadar uzanacak olan Ba#dat demiryolu projesiydi. Haydarpa"a’dan izmit’e 
kadar Osmanlõ Hükümeti tarafõndan yapõlan projenin  zmit’den Ankara’ya 
kadar olan kõsmõ, Alman sermayesine, Doutsche Bank’õn kurdu#u Anadolu 

Osmanlõ Demiryollarõ  irketine verilmi"ti6.  
Demiryollarõnõn milli kaynaklarla yapõlma fikri aslõnda 1851’den beri 

vardõ. Ama teknik eleman yetersizli#i ve demiryolunun pahalõ bir yatõrõm 
olmasõ nedeniyle ciddi bir sermaye gerektirmesi,  yerli yatõrõm te"ebbüsünü zora 
sokmu"tur. Bu nedenle yabancõ sermayeye ba"vurulmu" ve demiryollarõ, 
Avrupalõ sermayedarlara sa#lanan imtiyazlarla yapõlmaya ba"lanmõ"tõr. Nevar ki 
1869’da ya"anan Baron de Hirsh olayõ demiryollarõnõn yapõmõnda devletçi bir 
yakla"õmõn do#masõna neden olmu"tur7. Bu olay, yabancõ yatõrõmcõya olan 
güvenin yitirilmesinde etkin bir rol oynayacaktõr.  

Mudanya'dan Konya’ya Demiryolu Projesi 

Mudanya-Bursa arasõnda bir demiryolu in"asõnõ öngören projenin ilk 
telaffuz edili"inin 1867 tarihli bir belgede oldu#u öne sürülmektedir. 
Mudanya’dan Bursa’ya oradan da Kütahya, Afyonkarahisar ve Konya’ya kadar 
bir demiryolu, ayrõca Mudanya’da bir liman in"asõ tasarlanmõ"tõr. Bu a"amada 
Mösyö Havman ile bir mukavele yapõlmasõ muhtemel hale gelmi"tir8. 

1870 yõlõ Ocak ayõnda Mundaya’dan Hüdavendigar Vilayeti’nin Konya 
sõnõrõna kadar in"a edilmesine karar verilen demiryolu için harekete geçilmi"tir. 
Öncelikle ke"if için Paris’ten mühendis mösyö Gosler getirilmi" ve onunla bir 
kontrat yapõlmõ"tõr9.  

Demiryolu gibi gerçekten çok büyük bir projenin in"asõnda çalõ"mak 
üzere Nafia Nezareti bünyesinde bir mühendisin istihdamõ "arttõ. Fakat bu ki"i 
tecrübesi olan ve bu konuda “!ehadetnamesi” olan bir kimse olmalõydõ. Yõllõk 
30 bin frank her ne kadar çok gibi görülse de mühendisin böylesine donanõmlõ 
olmasõ ve projenin büyüklü#ü göz önüne alõndõ#õnda normal kar"õlanmalõydõ. 
Mühendisin yanõna bir de tercüman verilecekti. Fakat bazõ maddeleri kabul 

                                                            

6  Mübahat Kütüko#lu, agm, s. 592-593. 
7  Vahdettin Engin, agm, s. 464. 
8  Fatma Aslan Kundakçõ,“Osmanlõ, Bu Rüyayõ Gerçekle"tirmi"ti”!ehrengiz, Yõl 1 S. 6, Pardus 

Yayõncõlõk Bursa Eylül 2010, s. 36–37; Arõca bkz. Mine Akku" “ mparatorluk’tan Cumhuriyet’e 
Bursa-Mudanya Demiryolu ve Bursa Kenti” (Yayõnlanmamõ" Bildiri),  kinci  ktisat Tarihi 
Kongresi, Elazõ# 2010. 

9  BOA,  .!D, 17/732, Hicri 24/! /1286-Miladi 27.01.1870  
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etmeyen Fransõz mühendis, geli" ve gidi" harcõrahõ olarak 2000 frank verilerek 
memlektine geri gönderilmi"tir10.  

1871 yõlõnda Sultan Abdülaziz’in yayõnladõ#õ irade ile  stanbul-Ba#dat 
arasõnda bir demiryolu hattõ kurulmasõ için harekete geçilmi"tir. !ubat 1872’de 
Asya Osmanlõ Demiryollarõ isimli bir "irket kurularak genel müdürlü#üne, 
bilgisine ve tecrübesine ba"vurulmak üzere Avusturyalõ Wilhelm Von Pressel 
getirilmi"tir11. Avusturyalõ mühendis Pressel'in projesinde hat, Haydarpa"a'dan 
ba"lamakta ve Ba#dat’a kadar devam etmektedir. Yakla"õk 4670 kilometrelik bu 
projenin gerçekle"tirmek için çok büyük mali kaynak gerekmekteydi12. 
Mudanya- Bursa hattõ  stanbul-Ba#dat Demiryolu Projesinin içinde olsa da 
ba#õmsõz ve lokal bir hattõr.  

Osmanlõ hümümeti tarafõndan, 14 A#ustos 1871’de yabancõ "irketlere 
imtiyaz söz konusu edilmeden ba"latõlan bir proje olan Mudanya-Bursa hattõ, 
daha sonra maddi imkânsõzlõklar nedeniyle yarõm bõrakõlmõ"tõ. 1874 yõlõnda iki 
Fransõz mütaahit tarafõndan kaldõ#õ yerden devam ettirilerek Bursa’ya 
ula"tõrõlmõ"tõr. Hattõn Bozuyük’e kadar götürülmesi planlanõyordu ama bu, 
hiçbir zaman gerçekle"memi"tir13. Mudanya-Konya hattõnõn Bursa’ya kadar 
olan kõsmõ, Fransõzlara ihale edildikten kõsa bir süre sonra bitirilebilmi"ti14. 
Dikkat edilirse bu dönemde sermaye milli sermayedir. Sadece projelerin 
çizimleri "irketin idaresi ve danõ"manlõk gibi i"ler için yabancõ mühendislere 
ba"vuruldu#u görülmektedir.  

Bu süreçte sermaye ve yeti"mi" teknik eleman noktasõnda sõkõntõlar 
ya"anõnca Sultan Abülaziz 18 A#ustos 1875’de bir irade yayõnlayarak 
demiryolu için yapõlan harcamalarõn dökümünü istemi"tir.  Abdülaziz’e sunulan 
bu raporlarda Mudanya-Bursa tren yolu hattõ için kilometre ba"õna 114bin 
toplamda ise yakla"õk 4.200.000 Frank yani 185.000 Osmanlõ Lirasõ masraf 
edildi#i görülmü"tür. Devletin o zamanki kendi kaynaklarõyla yapmaya çalõ"tõ#õ 

                                                            

10  BOA,  .!D, 17/732, Hicri 24/! /1286-Miladi 27.01.1870 
11  smail Yõldõrõm, “Osmanlõ Demiryolu Politikasõna Bir Bakõ"” Fõrat University Journal of 

Social Science, C. 12, Elazõ# 2002, S.1, s. 314.  
12  Mustafa Albayrak, “ Osmanlõ-Alman  li"kilerinin Geli"imi ve Ba#dat Demiryolu'nun Yapõmõ”, 

OTAM (Osmanlõ Tarihi Ara#tõrma ve Uygulama Merkezi) Dergisi, S.6, Ankara 1995, s.9 
13. E.Talbot, Steam in Turkey: An Enthusiasts’ Guide to Steam Locomotives of Turkey, The 

Continental Railway Circle, 1981, s.27.  
14  Bu hattõ aslõnda Belçikalõlar yapmõ"tõr. Belçika II. Abdülhamid tarafõndan “Fransa’nõn ma!asõ” 

olarak görüldü#ü için, Fransõzlar tarafõndan in"a edildi "eklinde bilinmektedir.  lber Ortaylõ, 
age, s. 138. 
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di#er demiryollarõnõn toplam maliyeti 2.400.000 altõn tutmu"tur. Bu çok büyük 
bir rakamdõr. Devlet borç üstüne borç almõ"tõr. Alõnan borçlarõn yatõrõmlarda 
kullanõlan kõsmõnõn %14’ünün neredeyse tamamõ demiryollarõna harcanmõ"tõr15.  

1877-78 Osmanlõ Rus Sava"õ da patlak verince Osmanlõ ekonomisi iflas 
bayra#õnõ çekmi"tir. Bu da, devlet te!ebbüsü uygulamasõnõn sonuç vermedi#i 
kanaatine varõlmasõna yol açmõ"tõr16. Kaldõ ki Mudanya’ya kadar tamamlanmõ" 
olan hat dahi faaliyete geçememi", proje askõya alõnmõ"tõr. Bunun nedeni 
devletin mali açõdan çok zor durumda olmasõdõr.  

Bursa-Mudanya Hattõnõn Yeniden Ele Alõnmasõ 

II. Abdülhamid Devri, Enver Ziya Karal’õn tabiriyle “demiryollarõ in!a 

ettirip i!letmek devri”dir. Dönemin "artlarõ ve mali durum göz önünde 
bulunduruldu#unda, devletin bunu kendi imkânlarõyla yapmasõ biraz zor 
gözükmekteydi. Bu nedenle "imendifer yatõrõmõnõn yabancõ sermaye kullanõlarak 
yapõlmasõ yoluna gidilmi"tir. Hicaz demiryolu haricinde di#er hatlarõn büyük bir 
kõsmõ yabancõ sermayeyle yapõlmõ"tõr. Ticari ve ekonomik anlamda büyük 
katkõsõ olaca#õ bilinen demiryolu, di#er taraftan Osmanlõ borçlarõnõn ödenmesi 
için bir çare olarak görülmeye ba"lanmõ"tõr17.  

II. Abdülhamid’in politikasõnda demiryolunun büyük bir yeri vardõ. Ona 
göre demiryoluyla seferberlik halinde daha hõzlõ hareket edebilme kabiliyetine 
eri"ilecekti18. Ayrõca Demiryolu, uzak noktada bulunan bir Osmanlõ kentinde 
meydana gelen ayaklanmayõ hõzlõca bastõrmanõn yolu ve “merkezile!tirme” 
aracõydõ19.  stanbul ile ba#lantõsõ olmayan demiryollarõna çok sõcak bakmayan 
Abdülhamid, bunun yabancõ devletlerin istilasõ durumunda bölünmeyi 
kolayla"tõraca#õnõ dü"ünmü"tür. Sahilden uzak in"a edilmesi ise güvenlik 
anlamõnda gerekli görülmü"tür20. Mali sõkõntõlardan dolayõ ara verilen Ba#dat 
demiryolu projesinde imtiyaz elde etmek için Alman  mparatoru õõ. Wilhelm, 
1888 ve 1898 yõllarõnda olmak üzere iki defa  stanbul’a ziyarette bulunmu" 
Abdülhamid’in misafiri olmu"tur.  Ziyaretler sonuç vermi" ve imtiyaz hakkõ 
Almanlara verilmi"tir.  

                                                            

15  Vahdettin Engin,”Osmanlõ Devletinin Demiryolu Siyaseti” Türkler, C. 14, Yeni Türkiye 
Yayõnlarõ, Ank. 2002, s. 462-464. 

16  Vahdettin Engin, agm,  s. 462-464. 
17  Vahdettin Engin, agm, s. 464-465. 
18  Enver Ziya Karal, age, s. 469. 
19  François Georgeon, Sultan Abdülhamid, Homer Kitabevi, Çev. Ali Berktay,   st. 2006, s. 396. 
20  Enver Ziya Karal, age, s. 469. 
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Demiryollarõna ihalesinin yabancõlara verilmesinde rol oynayan en büyük 
etkenlerden biri Osmanlõ toplum yapõsõndan kaynaklanan nedenlerden ötürü 
Osmanlõ burjuvazinin olu"amamasõdõr21. Sermaye sahibi büyük burjuvazi 
olmadõ#õ için de devlet demiryolu yapõmõ için yabancõ sermayeye yönelmi"tir. 
Almanya’nõn tercih edilmesi ise aslõnda Osmanlõ Devleti’nin dõ" politikasõnda 
 ngiltere’den Almanya’ya do#ru bir yöneli"in i"aretidir.  

Almanlarõn tercih edilmesinin nedenlerinden birisi de Almanlarõn hattõn, 
Anadolu içinden geçerek Ortado#uya ula"tõrõlmasõnõ öngörmeleridir. Hududlara 
yakõn noktalardan yapõlacak bir hattõn, Osmanlõ vilayetlerini devletten 
koparaca#õnõ dü"ünen Abdülhamid, Almanlarõn teklifini makul görmü"tür. 
Almanya’nõn seçilmesi aynõ zamanda  ngiltere ve Fransa’ya kar"õ do#uda bir 
denge faktörü olarak görülmesinden ileri gelmekteydi. Ona göre  ngiltere ve 
Fransa, demiryolu vasõtasõyla Osmanlõ Devleti’ne nüfuz etmek isterken 
Almanya’nõn böyle bir dü"üncesi yoktu. Bu, Alman yatõrõmlarõna sõcak 
bakõlmasõ için yeterli bir nedendi ama yatõrõmcõnõn çok da hevesli oldu#unu 
söylemek güçtü. Zira Osmanlõ Devleti’nin borç içinde olmasõ ve yatõrõm için 
çok riskli bir yer haline gelmesi sermayedarlarõ ürkütüyordu22.  

Çökme noktasõna gelen ekonomi Düyun-õ Umûmiyye’nin 1882’de ilan 
edilmesiyle birlikte toparlanma e#ilimi göstermi"ti. Yabancõ sermayenin güveni 
kazanõlmaya ba"lanmõ" ve bu da yatõrõmcõlarõn gözlerini Osmanlõ topraklarõna 
çevirmesine yol açmõ"tõr23. !irketleri yatõrõma te"vik için demiryollarõnõn in"a ve 
i"letme hakkõ imtiyaz olarak veriliyordu. Yatõrõmcõ "irketlere sa#lanan kilometre 
garantisiyle, "irketlerin karlarõ da garanti altõna alõnmõ" oluyordu.  E#er ki 
imtiyazõ elde eden demiryolu "irketleri beklenilen karõ elde edemezlerse zararõ 
devlet ödeyecekti24. Bu "ekilde yabancõ "irketler te"vik edilirken, ekonomik 
anlamda Osmanlõ Devleti’ne duyulan güvensizlikte a"õlmõ" oluyordu. 

Bütün bu hengâmede 1874’te Bursa Mudanya hattõ tamamlanmõ"tõ 
tamamlanmasõna ama raylarõn geni"li#inde standart dõ"õ bir durum sözkonusuydu. 

                                                            

21 Ali Kemal Gürbüz, “Osmanlõ  mparatorlu#unda Demiryollarõnõn Rolü” Balõkesir Üniversitesi 
Sosyal Bilimler Enstitüsü Dergisi C. 2, S.3, Balõkesir 1999, s.173. 

22 Sena Bayraktaro#lu, Development of Railways in the Ottoman Empire and Turkey, 
Unpublished MA Disertation Thesis, Institute of Atatürk’s Principles and the History of 
Turkish Renovation, Bogazici University,  st. 1995, s. 37. 

23 Kemal Beydilli, agm, s. 443;  lber Ortaylõ, Osmanlõ  mparatorlu"unda Alman Nüfuzu, 
Tima" yay,  st. 2008, s. 128. 

24  smail Yõldõrõm, agm, s. 319. 
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Çünki raylar lokomotif ve vagonlar için uygun de#ildi. Standart hattõn geni"li#i 
1,435 mm iken, dar hattõn geni"li#i 610 mm ile 1,067 mm arasõndadõr25. Fakat 
 ngiltere’nin Sheffield kentindeki The Yorkshire Engine Company tarafõndan 0-
6-0 modeliyle yapõlmõ" lokomotif, raylar üzerine oturtulamamõ"tõr. Normalde 
dar hat olarak in"a edilmesi gerekirken, raylarõn geni"li#i 1100mm yapõlmõ"tõr. 
Dolayõsõyla raylar ne standart, ne de dar hat olmu"tur. Ayrõca raylar, çok kötü 
dö"enmi" ve üstüne üstlük so#uk kõ" "artlarõndan olumsuz etkilenmi"tir26. Bu 
uyumsuzlu#un hattõn açõlmasõnda ya"anan gecikmede etkisinin oldu#u 
unutulmamalõdõr. Zira hat, 1892 yõlõna kadar i"letilmemi" atõl kalmõ"tõr27. Bunu 
o dönemde Mudanya’ya giden gezginler de mü"ahede etmi" ve okurlarõyla 
payla"mõ"lardõr28. !imdiki sorun, bu hattõn nasõl yeniden tadil edilece#i, daha 
sonra  negöl’e oradan Kütahya ve Konya’ya kadar nasõl temdid edilece#i son 
olarak bu çalõ"malarõn kim tarafõndan yapõlaca#õ konusu çerçevesinde 
dü#ümlenecektir. 

Ferik Mehmed Necip Pa#a’nõn Teklifi 

Yarõm kalan projelerin yabancõ sermayeyle yaptõrõlmasõ konusu o 
dönemde çok sõk teleffuz edilir olmu"tur. Hatta 1880 yõlõnda Nafia Nazõrõ Hasan 
Fehmi Pa"a, layihasõnda yabancõ sermayenin sakõncasõnõn olmadõ#õ, bilakis 
önlem alõndõ#õnda bunun çok faydalõ olaca#õna de#inerek, demiryolu yapõmõ 
için yabancõ sermayenin gereklili#ine vurgu yapmõ"tõr. Hasan Fehmi Pa"a 
ayrõca, demiryolu in"asõnõn tek bir "irketten ziyade farklõ milletlerin "irketlerine 
bölü"türülerek in"a ettirilmesini teklif etmi"tir29.  

                                                            

25  H. Charles Woods, The Cradle of the War, Little Brown &Company, Boston USA 1919, s. 
281.  

26  E.Talbot, age, s.  
27  Sevilay Kaygalak, Kapitalistle#me Sürecende Bir Osmanlõ Anadolu Kent: Bursa, 1840-

1914, Yayõnlanmamõ" Doktora Tezi, Sosyal Bilimler Enstitüsü  Kamu Yönetimi (Kentle"me 
Ve Çevre Sorunlarõ) Anabilim Dalõ Ankara Üniversitesi, Ankara 2006, s. 180-183. 

28  Raif Kaplano#lu, Mudanya’ya 1883 yõlõnda gelen Vasilliu  . Kandi’nin, hattõn 1874 yõlõnda 
tamamlandõ#õnõ ancak faal olmadõ#õnõ yazdõ#õnõ ifade etmektedir. bkz. Raif Kaplano#lu, 
“Mudanya Treninin Öyküsü-2”, Bursa’da Kültür, 
<www.bursadakultur.org/mudanya_treni_2. htm>, e.t. 10.3.2011 

29  Kemal Beydilli, agm, s. 443,  lber Ortaylõ, age, s. 129-130, Mustafa Albayrak, agm, s.10. 
Hasan Fehmi Pa"a’nõn layihasõ hakkõnda gn" bilgi için bkz. Celal Dinçer, "Osmanlõ 
Vezirlerinden Hasan Fehmi Pa"a'nõn Anadolu'nun Bayõndõrlõk i"lerine Dair Hazõrladõ#õ 
Layiha", Belgeler, C. VIII, 1968-1971, S.9-12, s. 152-163. 
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42 kilometrelik hatalõ yapõm, bu hattõn yeniden ele alõnmasõnõ ve daha 
sonraki a"amada da temdid edilmesi gere#ini do#urmu"tur. Anadolu 
demiryollarõnõn bir parçasõ olarak dü"ünülen Mudanya-Konya hattõnõn ve 
 stanbul-Ba#dat’a ana hattõna ba#lanacak di#er demiryollarõ imtiyazõnõn kime 
verilece#i konusunda Abdülhamid’in gönlü Almanya’dan yana kaymaktaydõ. 
Fakat bunun do#ru bir tercih olmayaca#õnõ dü"ünenler de az de#ildi. Ferik 
Necip Pa"a, imtiyazõn Almanlara verilmesine kar"õ çõkanlardan birisiydi. Erkan-
õ Harbiye feriki olan Mehmed Necip Pa"a aynõ zamanda Tefti"-i Askerî 
Komisyon-u Âlisi âzâsõydõ. Tahsin Pa"a, hatõratõnda onun “mösyö Necip Pa"a” 
olarak anõldõ#õnõ söyler30. Yõldõz Saray-õ Hümâyun ba"kitabet dairesine 
gönderdi#i 26 !ubat 1888 tarihli bir yazõda31 ve yine o tarihlerde sunuldu#unu 
dü"ündü#ümüz layihasõnda32 Ferik Mehmed Necip Pa"a, kendi dü"üncelerinin 
detaylarõndan bahsetmi"tir. Ona göre yarõm kalan, tamiri gereken ya da yeni 
yapõlacak hatlarõn in"asõ için Padi"ah’õn himayesinde milli bir kumpanya 
olu"turulmalõdõr33.  

 lber Ortaylõ’ya göre Ferik Mehmed Necip Pa"a, kimsenin hayalinde bile 
olmayan bir hattan bahsetmektedir34. Bunlardan en dikkat çekicisi Bursa- negöl-
Çitli-Kütahya-Afyonkarahisar – Konya – Ere#li - Külek Bo#azõ – Adana - 
 skenderun-Yumurtalõk hattõdõr. Pa"a, bu hattõ burada bõrakmõyor Ba#dat’a 
kadar gitmesini öneriyordu35. Ayrõca Mudanya’dan Konya’ya kadar gelen 
trenyolu, buradan Isparta ve Burdur’u dola"arak Adalya’ya (Antalya) 
ula"acaktõ36   

                                                            

30 Tahsin Pa"a, Sultan Abdülhamid Tahsin Pa#a’nõn Yõldõz Hatõralarõ, Bo#aziçi yay,  st. 1990, 
s. 325-326. 

31 BOA, .MMS, 96/4075, 23/C /1305 (Hicrî).  
32 BOA, YEE, 12/37, “Anadolu Demiryollarõnõn  n"asõna Dair Layihadõr”. Bu belgenin üzerinde 

herhangi bir tarih yoktur. Fakat aynõ dosyanõn içinde bulunan yine Necip Pa"a’ya ait bir yazõ 
daha vardõr. Bu yazõdaki tarih 3 kanunu evvel 1306- 15 Aralõk1890’dur. Dolayõsõyla tarihli 
vesikayõ, 2 sayfalõk layihadan ayrõ olarak dü"ünmek gerekir. Üzerindeki mühürler farklõdõr. 
Layiha’nõn üzerindeki mühür “Erkânõ Harbiye ferikanõndan Mehmed Necip” iken aynõ 
dosyadaki di#er tarihli belgenin üzerindeki mühür “kullarõ Necip Mehmed” "eklindedir. 

33 BOA, .MMS, 96/4075, 23/C /1305 (Hicrî).  
34  lber Ortaylõ, age, s. 135. 
35 BOA, .MMS, 96/4075, 23/C /1305 (Hicrî).  
36 BOA, YEE, 12/37.  lber Ortaylõ’nõn kitabõnda i"aret etti#i layiha da muhtemelen budur. Fakat 

“Yõldõz Evrakõ, kõsõm:12, zarf 88/36” "eklinde atõf yapõlan eski katalog numarasõ bugün “Yõldõz 
Esas Evrakõ, 12/37” olarak de#i"mi"tir.(UÖ) 
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Necip Pa"a bu hatlara ba#lanacak "ubelerin güzergâhlarõndan da 
bahsetmektedir. Birinci "ube Ere#li - Ni#de – Kayseri -  Sivas - Za#ra Erzincan 
– Mamahatun-  Erzurum ve ikinci "ube olarak Adana- Mara"-  Antep – Birecik -  
Diyarbekir- Ziyaret – Bitlis ve uygun bir yerden geçerek Erzurum hattõna 
ba#lanacaktõr. Layihada Erzurum’dan Trabzon’a dahi bir hattõn in"a 
edilmesinden bahsedilmektedir. Üçüncü "ube olarak da Necib Pa"a, Amasya 
ba"latõlan bir hattõn Tokat’a oradan da uygun bir noktadan geçerek yine 
Erzurum hattõna ula"tõrõlmasõnõ teklif etmi"tir37.(Bkz. Harita-1) 

Söz konusu hat  zmir’den Ba#dad’a giden hattõ içine almamaktaydõ. Peki, 
nasõl yapõlacaktõ ve kaynak nereden bulunacaktõ? Esas soru buydu. Zira ba"ta 
Abdülhamid olmak üzere devlet adamlarõnõn milli sermayeye kar"õ olduklarõ 
söylenemezdi.  "te bu soruya da cevaplar bulunan layihasõnda Ferik Necip Pa"a, 
Bir hissenin bedeli olan 10 mecidiye bazõ vilayetler müstesna tutularak, ba"kent 
 stanbul ve di#er vilayetlerdeki her haneden senede birer mecidiye olmak üzere 
toplanacaktõr38.  Her biri onar mecidiye olmak üzere 3milyon demiryolu hissesi 
çõkarõlõlacak ve gücü yeten ve muktedir olan her hane sahibinin bir hisse almasõ 
sa#lanacaktõ. Böylece gerekli finansõn bir kõsmõnõn kar"õlanmõ" olaca#õnõ 
belirtmektedir39. Bu mecidiyelere kar"õlõk Osmanlõ Bankasõ "ubesi tarafõndan 
hisse sahiblerine birer makbuz verilecekti. Bir hisseye kar"õlõk gelen 10 
mecidiye bir defada ödenmeyecek, her sene sadece bir aded mecidiye 
ödenecekti. Bunun kar"õlõ#õnda Osmanlõ Bankasõ tarafõndan geçici makbuz 
senedi verilecekti40. 10 senenin ardõndan, asõl sened, hisse sahibine verilecekti. 
Bir hisseden fazla almak iste#e ba#lõ oldu#u için, isteyen ve gücü yetenler 
memnuniyetle daha fazla hisse alabilme "ansõna sahip olacaklardõ41. Necip Pa"a, 
bu yöntemle 30milyon mecidi toplamayõ planlõyordu.  

Böylelikle paralar Osmanlõ Bankasõ tarafõndan toplanmõ" ve temin 
edilmi" olacaktõ. Bir nevi te"vik için, demiryolu in"asõndan dolayõ birikecek olan 
a"ar vergi gelirinden do#acak faiz, devlet tarafõndan hissedara bõrakõlacaktõ. Çok 
büyük bir rakam gibi dü"ünülse de aslõnda ecnebi kumpanyalarõna verilmesi 
uygun görülen miktardan fazla de#ildi. !irketin mali ihtiyaçlarõ göz önünde 

                                                            

37 BOA, YEE, 12/37, 3 Kanun-õ evvel 1306 
38 BOA, YEE, 12/37, Rumî-3 Kanun-õ evvel 1306-Miladi 15/12/1890 
39 BOA,  .MMS, 96/4075, 23/C /1305 (Hicrî).  
40 BOA,  .MMS, 96/4075, 23/C /1305 (Hicrî). 
41 BOA, YEE, 12/37; BOA,  .MMS, 96/4075 
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tutuldu#u ve ecnebi "irketlerin a#õr teklifleriyle kõyaslandõ#õ zaman çok bir "ey 
de#ildir42. 

Hissedarlara demiryolunun in"asõ sõrasõnda dahi yõllõk %3 faiz verilecekti. 
Öte yandan in"aata yardõm için hükümet tarafõndan 1304 mali yõlõndan itibaren 
gelir sandõklarõ hâsõlatõndan in"aatõn bitimine kadar sadece 250 bin lira 
verilecekti. Bunun kar"õlõ#õnda kumpanya, sandõ#a aynõ miktarda hisse 
verecekti. Hattõn ula"tõ#õ sancak kaza veya nahiyelerde alõnan verginin faizi ise 
kumpanyaya bõrakõlacaktõ43. 

Hane sahiplerinden alõnan paralar birle"tirildi#inde 170 km yani 34 
saatlik ve on senede 1700 km ve 340 saatlik mesafeye demiryol in"a idilmi" 
olacakdõr44.  n"aat tamamlandõkdan ve i"letilmeye ba"ladõktan sonra ilk seneden 
itibaren di#er hatlarõn tamirat masraflarõ haraç hâsõlatõnõn faizinden olu"an gelir 
ile birle"tirilerek ortaya çõkacak olan miktar, idare meclisi tarafõndan 
hissedarlara da#õtõlacaktõr45.  

!irketin idare meclisi azalarõ, ileride yapõlacak nizama uygun olarak 
hissedarlar tarafõndan seçilecekti. Böylece hissedarlarõn "irket yönetiminde söz 
sahibi olabilece#i bir sistem olu"turulacaktõ46. Bu maddeler esasa dair olup, 
bununla ilgili mukavele ve "artnameler hazõrlanarak detaylandõrõlacaktõr47.  

Di#er taraftan, Ferik Necip Pa"a’nõn milli bir kumpanya kurulmasõ 
yönündeki teklifinin altõnda yatan nedenlerden birisi, onun Avrupalõ devletlerin 
hiç de masum olmayan emellere sahip olduklarõnõ dü"ünmesidir. O,  stanbul 
Ba#dat demiryolunun imtiyazõnõn Almanlara verilmesinin de çok yanlõ" 
olaca#õna inananlardandõr. Bu konuda Sultan Abdülhamid’in ba"kâtipli#ini 
yapan Tahsin Pa"a, hatõratõnda önemli husulara de#inerek Ferik Necip Pa"a’ya 
hak vermektedir. Necip Pa"a, Anadolu "imendifer hattõnõn Almanlara imtiyaz 
olarak verilmesinin Baron Hir"’in tuza#õna dü"mek anlamõna geldi#ini ifade 
etmektedir. Baron Hir" daha önce Osmanlõ Devleti’ni borca sokmu" ve 
kandõrmõ" bir ki"idir ona göre. Baron Hir" kilometre ba"õna 150 bin frank 
masraf göstermektedir ki bu çok fazladõr48. Fõrsatõ çok iyi de#erlendiren Baron 

                                                            

42 BOA,  .MMS, 96/4075. 
43 BOA, YEE, 12/37. 
44 BOA, YEE, 12/37. 
45 BOA, YEE, 12/37, Rumî-3 Kanun-õ evvel 1306-Miladi 15/12/1890 
46 BOA, YEE, 12/37, Rumî-3 Kanun-õ evvel 1306-Miladi 15/12/1890 
47 BOA, .MMS, 96/4075, (Hicrî)23/C /1305. Miladi 07.03.1888 
48 Tahsin Pa"a, age, s. 325-326. 
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Hir", 1869 yõlõnda mukaveledeki bo"luklarõ bulmu" ve bu bo"luklarõ suistimal 
ederek devlete a#õr kayõplar verdirmi"ti. Rumeli’de 2000 km tasavvur edilen 
hattõn ancak 1279kmsini gerçekle"tirebilmi"tir. Anla"maya göre Avrupa 
hatlarõyla ba#lantõ yapmasõ gerekirken bu gerçekle"memi"tir49. 

Necip Pa"a’nõn esas dikkat çekti#i husus, projenin mali yönünden ziyade, 
siyasi boyutudur. Almanlar, demiryolunu geçirdikleri bölgere Alman Yahudileri 
yerle"tirdikleri konusu yine Necip Pa"a’nõn siyasi boyut olarak gördü#ü 
hususlardandõr. Necip pa"a buradada millilik vurgusu yapmõ" ve “Anadolu 

kõtasõ, Devlet-i Aliyye’nin men!ei ve ruhu oldu"undan her ne suretle olursa 

olsun, a"yarõn yerle!mesine meydan bõrakõlmamasõ”nõn gereklili#ini belirtmi"tir. 
Ayrõca yazõda "imendiferlerin özellikle hükümeti seniyye ve padi"ah adõna ve 
hesabõna yapõlmasõ teklif edilmi"tir. Bunun için Ziraat Bankasõ kanalõyla her 
sene 300 bin altõn kar"õlõk gösterilerek dõ"arõdan müsait "artlar altõnda bir borç 
antla"masõ yapõlacaktõ. Osmanlõ Devleti’nin bütün memurlarõ ve halkõ bu "irkete 
hissedar olacak ve her biri birer ve iki"er buçuk ve be"er lira de#erinde tahvilat 
çõkarõlarak dâhili bir in!aat-õ nafia !irketi kurulacaktõ50. 

Bakanlar Tarafõndan !irketin Kurulmasõna Onay Verilmesi  

Mudanya’dan  negöl Çitli Kütahya Afyonkarahisar ve Konya’ya kadar 
ula"acak olan trenyolu hattõ’nõn, milli bir Osmanli kumpanyasõ te"kil edilerek 
in"a edilmesi teklifi herkesi "a"õrtmõ" ve konu Meclis-i Vükelâ’ya getirilerek ele 
alõnmõ"tõr51. 

Ferik Necip Pa"a’nõn layihasõnda öngördü#ü proje, Meclis-i Mahsûsa’da 
1 Mart 1888’de müzakere ve mütalaa edilmi"tir. Hariciye Nazõrõ, Dâhiliye 
Nazõrõ, Bahriye Nazõrõ, Serasker, !urayõ Devlet Reisi, !eyhülislam, Sadrõazam, 
Amedi-i Divan-õ Hümayun, Sadaret Müste"arõ, Maarif Nazõrõ, Ticaret ve Nafia 
Nazõrõ, Evkaf-õ Hümâyun Nazõrõ, Maliye Nazõrõ ve Adliye Nazõrõ’nõn hazõr 
bulundu#u toplantõda konuyla ilgili bazõ kararlar alõnmõ"tõr52. 

Bilindi#i gibi layihada !imendifer temdidinde her biri onar mecidiye 
olarak on senede tahsil edilmek ve gücü yeten herhane sahibi bir hisse olmak 

                                                            

49 Vahdettin Engin, agm, s. 464. 
50 Tahsin Pa"a, age, s. 325-326. 
51 BOA, MV(Meclis-i Vükela), 29-41, 17/C/1305 
52 BOA,  MMS 96-4075, 17/C/1305- Miladi 01/3/1888; BOA, MV, 29-41, Hicri 17.C.1305-

Miladi 01.3.1888 
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üzere 3 milyon demiryol hissesi ihracõ ve demiryolun in"asõndan dolayõ olu"acak 
ö"ür vergi gelirinin faizinin hissedarlara bõrakõlmasõ öngörülmekteydi53.  Aslõnda 
memlekete yararõ noktasõnda bir itiraz yoktu. Ba#dad’a kadar ula"tõrõlmasõ 
kararla"tõrõlan asõl hattõn tamamõnõ içermemekteydi. Devletin gösterece#i fedakârlõk 
sadece a"ar gelirinin faizinin hissedarlara tahsis edilmesi noktasõndaydõ. Bunun 
dõ"õnda devlete bir yük getirmeyece#i söylenmekteydi54.  

Buraya kadar maddelerde hiçbir sorun yoktu. Zaten bakanlar da bu 
hususlara itiraz etmemi"ler kabul etmi"lerdi.  tiraz edilen nokta 30milyon 
mecidiyenin hisse sentlerinin “mecburi” olarak da#õtõlmasõydõ. Bunun “caiz ve 

münâsib” olamayaca#õnõ dü"ünen Meclis-i Mahsus üyeleri, e#er ki senetlerin 
halk tarafõndan satõn alõnmasõ noktasõnda vilayetlerce bir te"vik yapõlõr ve satõn 
alma i"i iste#e ba#lõ bir "ekilde halledilirse, bu teklifin kabul edilebilir 
bulunabilece#ini ifade etmi"lerdir.  Son olarak Mukavele ve "artnamenin ana 
projeye uygun hale getirilmek "artõyla Necip Pa"a’nõn kurulmasõnõ teklif etti#i 
"irketin olu"turulmasõ için pa"aya yetki verilmesi oybirli#iyle kabul edilmi"tir55. 

Sultan Abdülhamid’den Necip Pa#a’nõn Teklifine Onay 

Meclis-i Mahsus-õ Vükela’nõn, de#erlendirdi#i konu, Sadrazam Kamil 
Pa"a’nõn yazõsõyla 1 Mart 1888’de Padi"aha arzedilmi"tir. Altõ gün sonra yani 7 
Mart 1888’de Sultan Abdülhamid Meclis-i Mahsus-õ Vükela’nõn mazbatasõnõ 
okumu" ve o da olumlu kar"õlamõ"tõr bu teklifi. Fakat te"kil edilecek "irketin 
ileride bir “ecnebi” "irkete devredilmesi gibi bir durumdan da endi"e etti#ini 
açõkça belirterek mukâvele ve "artnâmenin esas hatta uygun hale getirilerek 
Ferik Necip Pa"a’ya milli bir kumpanya kurulmasõ için mezuniyet verilmesini 
onaylamõ"tõr56.  

Fakat Necip Pa"a’nõn asõl hat üzerinde bazõ düzeltmelerde bulunulmasõ ve 
planlanan hat güzergâhlarõnõn yerlerinin de#i"tirilmesi teklifi makes bulmamõ" 
ve kabul edilemez olarak görülmü"tür. !imendifer hattõnõn Mudanya’dan 
Konya’ya kadar uzatõlmasõ ile ilgili "irket kurma görevi, Necip Pa"a’nõn ana 
plan üzerinde de#i"iklik ve tadilat yapõlmasõ hususunda istekleri nedeniyle 
kararõn gözden geçirilmesi sonucunu do#urmu"tur57. 

                                                            

53 BOA,  MMS 96-4075; BOA, MV, 29-41. 
54 BOA,  MMS 96-4075; BOA, MV, 29-41. 
55 BOA,  .MMS 96-4075, H. 17/C/1305- M. 01/3/1888; BOA, MV, 29-41, Hicri 17 C 1305-

Miladi 01.3.1888 
56 BOA,  .MMS 96-4075, H.17 Cemaziahir 1305- M.1.03.1888 
57 BOA, MV, 30/36, H. 09/B/1305  
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Necip Pa"a, Mudanya’dan Bursa Kütahya Konya ve Adana’dan geçerek 
 skenderun körfezinden Yumurtalõk’a kadar bir demiryolu hattõ ve Adana’dan 
Ni#de ve Kayseri’den Sivas’a ve oradan Erzuruma kadar di#er bir hat in"asõ 
içun kendi adõna imtiyaz verilmesini istiyordu. Bu hatlarõn haritalarõnõn 
hazõlanmasõ için 10 ve tamamlanmasõ için de 13,5 senelik bir zaman zarfõ 
gerekmekteydi58.   

Her vilayet belediye dairesinin 3 bin hisse senedi alma#a mecbur 
tutuluyordu. Ayrõca vergi gelirinin yarõsõnõn bu seneden itibaren 10 sene 
müddetle kendisine terk edilmesi isteniyordu. Bir de, hattõn geçece#i sancaklardaki 
a"ar gelirinin faizi, yardõm olarak hissedarlara verilecek ve hâsõlat-õ gayri safiye 
imtiyaz süresinin sona ermesine kadar mutlaka bütünüyle terk olunacaktõ59. 

Pa"a’nõn istedi#i hattõn yakla"õk olarak uzunlu#u 2532 km’dir. Bu kadar 
uzun bir hattõn az bir sermayeyle yapõlmasõ mümkün olamayaca#õ çok açõktõr. 
Zaman olarak çok süre istenmesi ise hükümetin menfaatine uygun de#ildi. 
Hükümet, demiryolu yapõmõ için tasarlanan sürenin fevkalade uzun oldu#unu 
dü"ünüyor ve çok daha kõsa sürede bitirilmesini arzuluyordu.   Ayrõca Necip 
Pa"a’nõn tavõr ve davranõ"larõ da ele"tiri konusu olmu"tur. Vükelay-õ saltanat-õ 
seniyyeden bir memuru kendi makamõnda küçük dü"ürme “cüretini” göstermi" 
ve ona saldõrmõ"tõ. Meclis, “pek çirkin ve adab-õ umumiyeye mübayin” bu 
durumu ele"tirerek konuyla ilgili gerekli muamelenin yapõlmasõ için seraskerli#in 
harekete geçmesini istemi"tir60. Ferik Necip Pa"a, 19 Temmuz 1888’de Ere#li’de 
kömür madenlerini tefti"le görevlendirilerek  stanbul’da uzakla"tõrõlmõ"tõr61. Daha 
sonra Maliye Nezareti vekili  smail Pa"a’nõn ba"kanlõ#õnda bir komisyon 

                                                            

58 BOA, MV, 30/36, H. 09/B/1305  
59 BOA, MV, 30/36, H. 09/B/1305  
60 BOA, MV,30/36, H. 09/B/1305  
61 Süleyman Kani  rtem, Abdülhamid’i anlattõ#õ kitabõnda, Haziran 1888’de askerler arasõnda 

meydana gelen olaylarõ müteakiben kurulan divan-õ harb’den bahsetmektedir. Mü"ir Samih 
Pa"a’nõn reisli#ini yaptõ#õ Divan-õ Harb’de âzâ olarak bulunan Ferik Necip Pa"a, verilen ilk 
hükümde õsrarcõ olan tek ki"i olmu"tur.  lk hükümde hapis cezasõ çõkõnca Sultan Abdülhamid 
bu kararõ geri çevirmi"tir.  "te bu ikinci yargõlama sõrasõnda, Ferik Necip Pa"a’nõn muhalif tavrõ 
ve azalardan Mü"ir Cemil Pa"a ile "iddetli münaka"aya girmesi, onun hakkõndaki dü"ünceleri 
de#i"tirmi"tir.  lk verilen hükümde õsrarcõ olmasõ buna mukabil Padi"ahõn ise hapis cezalarõnõn 
sürgün "ekline dönü"türülmesi yönündeki tavrõ, onun kõsa bir süre sonra Ere#li’de ki kömür 
madenlerini tefti"le görevlendirilmesine ve bu bahaneyle  stanbul’dan uzakla"tõrõlmasõna sebep 
olacaktõr. Süleyman Kani  rtem, Bilinmeyen Abdülhamid Hususi ve Siyasi Hayatõ-1, Temel 
yay, Haz: Osman Selim Kocahano#lu,  st. 2003, s. 308-310. 
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olu"turularak Necip Pa"a’nõn bu teklifinin tedkik ve mütalaa edilmesi gündeme 
gelmi"tir62.  

Netice itibariyle Ferik Necip Pa"a’nõn bu teklifinden ve projesinden 
vazgeçilmi" ve gözler yabancõ sermayeye çevrilmi"tir. Demiryolu yapõmõ 
bilindi#i gibi yabancõ sermayedarlarõn i"tahõnõ karbartan büyük bir projeydi. 
Adeta devletlerarasõnda bu konuda bir yarõ" olurken milli bir olu"umun bu 
büyük güç kar"õsõnda durmasõ neredeyse imkânsõzdõ.  

Görül#ü gibi bir tarafta Osmanlõ idarecileri di#er tarafta “imtiyaz 

avcõlarõ” olarak nitelendirilen Avrupalõ müte"ebbisleri vardõ63.  mtiyaz öylesine 
önemli ve büyüktür ki ba"arõsõz olanlarõn, kaybettikleri bu iri lokma nedeniyle 
Abdülhamid’e tehdit mektuplarõ bile gönderdikleri, devleti bölmeye çalõ"anlarla 
i"birli#i yapmaya karar verdikleri ifade edilmektedir64.  mtiyaz elde etmek için 
Avrupalõ devletlerin yaptõklarõ bu baskõlar siyasî, ekonomik ve malî baskõlar 
"eklinde tezahür edebiliyordu65. Sonuçta 24 Eylül 1888’de Anadolu 
Demiryollarõnõn in"asõna ve i"letmesine yönelik imtiyaz, bir iradeyle Almanlar 
adõna Alfred Kaulla’ya verilmi"ti66.  

Belçikalõ ve Fransõz Sermayedarlarõn Projeye ilgisi 

Mudanya-Konya hattõ ile ilgili ise imtiyaz elde etme yarõ"õnda Belçika’da 
vardõ. Fakat Belçika’nõn Fransa’õn etkisinde kaldõ#õ göz önüne alõnõrsa çok fazla 
etkili oldu#u söylenemez. Belçika 1830’da ba#õmsõzlõ#õnõ kazanmasõnõn yanõnda, 
Osmanlõ topraklarõnda ilk yatõrõm yapan devletlerden birisi olma özelli#ine de 
sahip olmu"tur. Kral I.Leopald Belçikalõ ticaret erbabõnõn iste#i üzerine Osmanlõ 
Devleti’yle 1831’de resmi temasa geçti. 1838’de ise  stanbul’da atõlan bir imza 
ile Belçika-Osmanlõ diplomatik misyonu ba"latõlmõ" oldu. Bu tarihten sonra 
Belçikalõ tüccarlarõn ve yatõrõmcõlarõn  stanbul ve  zmir çevresinde yatõrõmlar 
kolladõ#õ görülmektedi67. 

                                                            

62 BOA,   DH, 104/86497, Hicri 19.S.1306- Miladi 25.10.1888 
63  lber Ortaylõ, age, s. 136 
64 Ali Said, Saray Hatõralarõ Sultan Abdülhamid’in Hayatõ, Nehir yay, haz. Ahmet Nezih  

Galitekin,  st. 1994, s.121-122. 
65 Durdu Mehmet Burak, “ ngiliz J.R Pilling’in Osmanlõ Demiryolu  mtiyazõnõ Elegeçirme 

Mücadelesi” OTAM (Osmanlõ Tarihi Ara#tõrma ve Uygulama Merkezi) Dergisi, S. 17, 
Ankara Üniversitesi, Ankara 2005 s.4-5. 

66  lber Ortaylõ, age, s. 136. 
67 V. Necla Geyikdagi, Foreign Investment in the Ottoman Empire: International Trade and 

Relations 1854-1914, I.B.Tauris Publisher, London-Newyork 2011, s.  67-68 
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Ferik Necip Pa"a’nõn teklifi kabul görmedi ama o yine de gelinen noktada 
durum hakkõnda Padi"ahõ bilgilendirmeye devam etmi"ti. 15 Aralõk 1890’da 
gönderdi#i raporda  stanbul’dan Ba#dad ve Basra’ya kadar in"asõ planlanan 
demiryolu hakkõnda o güne kadar neler yapõldõ#õ ile ilgili padi"aha bilgi 
vermi"tir. Ona göre iki senedir para bulmak için u#ra"õlmõ" ve sonunda 
padi"ahõn himayesinde, 400 milyon franklõk sermayeyi bulan bir sermayedar 
heyeti olu"turulabilmi"tir. Bu sermayedar heyet, Belçikalõ Flemenk ve 
Fransõzlardan olu"maktaydõ. Raporda heyetin azalarõnõn hepsinin de Katolik 
Hristiyan oldu#una vurgu yapõlõyordu. Kendi aralarõnda o tarih itibariyle 150 
milyon frank yani 7,5milyon Fransõz lirasõ tedarik etdikleri belirtiliyordu. Hatta 
teminat akçesi olarak mukavelename gere#ince bir bankaya 600bin frank 
yatõrõlmasõ gerekliyken onlar daha fazlasõnõ yatõrmaya hazõr olduklaõrnõ 
belirtmi"lerdi. Sermayedarlar, parayõ 1 milyon franka tamamlayarak Kredi 

Liyone Bankasõ’na  yatõracaklardõ. Banka ise bir mektupla, fermanda zikredilen 
tarihde 1 milyon frankõ Osmanlõ hazinesine yatõraca#õnõ bildirmi"ti68.  

Kolordularõ birbirine ba#lamak ve irtibatõ sa#lamak için yapõlan demiryolu 
güzergâhõ ile ilgili mukavelenâme ve "artnâme Belçika konsoloslu#unun 
tasdikiyle Nafia Nezareti’ne gönderilmi"ti. Sermayedarlarõn güvenilir insanlar 
oldu#u ve mali güçlerinin yeterli oldu#u hakkõnda Belçika sefirinden de bilgi 
alõnabilece#i ifadeler arasõnda yer almõ"tõr69. Necip Pa"a’nõn bilgilendirmesine 
göre Mukaveledeki "artlar "u "ekilde sõralanmõ"tõr70. 
1. Kumpanya, Osmanlõ kumpanyasõ olacak ve Osmanlõ Devleti’ne tabi olacaktõr.  
2. Mühendislerin dõ"õndaki bütün memurlar Osmanlõ vatanda"larõndan olacaktõr. 
3. Osmanlõ Devleti kilometre ba"õna 13500 frank temin edecektir. Bu teminata 

in"aat zamanõnda harcanan paranõn faizi dâhil olmayacaktõr. 
4. Teminat akçesi adõyla kumpanya, devlet hazinesine 1 milyon frank 

yatõracaktõr. 
5. Osmanlõ hükümeti tarafõndan 13.500 frankõ tamamlamak için kumpanyaya 

cüzi bir mebla# verildi#i takdirde, ileride bu mebla# kumpanya tarafõndan 
Osmanlõ hükümetine ödenecektir.  

                                                            

  Kredi Liyone Bankasõ (Banque Crédit Lyonnais), 1863 yõlõnda Fransa’nõn Lyon kentinde Henri 
Germain tarafõndan kurulmu"tur. Bu banka 1900 yõlõna kadar dünyadaki en büyük bankalardan 
birisi olarak görülmekteydi. 

68 BOA, YEE, 12/37, 3 Kanun-õ evvel 1306 
69 BOA, YEE, 12/37, 3 Kanun-õ evvel 1306 
70 BOA, YEE, 12/37, 3 Kanun-õ evvel 1306 
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6. Demiryol hâsõlatõ 20bin frankõ geçti#i anda 20bin frankõn fazlasõnõn %25’i 
Osmanlõ hükümetine aid olacaktõr71  

7. Kumpanya sermayesinin büyük bir kõsmõ hazõr bulundu#u için padi"ah 
isted#i takdirde derhal demiryol in"aatõna iki üç yerden birden ba"lanacak ve 
bitirilmeye çalõ"õlacaktõr.  zmir Ankara demiryoluna 15 bin frank ve Selanik 
manastõr hattõna 14.300 frank teminat verilmi"ti. Ayrõca raporda bunlara 
nazaran memaliki !ahanelerinin bilcümle kolordularõnõ birbirine rabt iden 

böyle bir cesim demiryol hattõ içun istida kõlõnan 13500 frank teminat 

akçesinin pek mutedil oldu#u beyan edilmi"tir72.  
Son olarak insaf ve vicdan sahibi olmayan bir kõsõm insanlarõn 

ele"tirilerine de de#inen ve yazõlanlarõn iftiradan ibaret oldu#unu ifade eden 
Necip Pa"a, bu büyük demiryolunun in"asõyla Sultan Abdülhamid’in tarihe 
geçece#ini ve yapõlan demiryollarõnõn vatana ve millete hizmetten ba"ka bir 
amaç ta"õmadõ#õnõ ifade etmi"tir73.  Görüldü#ü gibi söz konusu hattõn yapõmõ 
için, aralarõnda Fransõzlarõn da bulundu#u Belçikalõ bir "irkete verilmesi için 
çaba harcanmaktadõr. Zaten çok kõsa bir süre sonra hattõn imtiyazõ Belçikalõ 
George Nagelmackers’a verilecektir. 

Bursa ve Mudanya Demiryolu Hattõnõn Yeniden  n#asõ 

Mudanya-Bursa hattõ nihayet 17 yõllõk bir gecikmeyle in"asõna tekrar 
ba"lanmõ"tõr. Bu kez hattõn imtiyazõ Belçikalõ in"aat mühendisi Georges 
Nagelmackers’e (1845-1905) ve onun kurdu#u “Compagnie Internationale des 

Wagons-Lits” (Yataklõ Vagonlar ve Büyük Ekspres)”e 99 yõllõ#õna verilmi"tir74. 
2 Ocak 1891 de George Nagelmakers mevcut hattõ satõn aldõktan sonra, kurdu#u 
Chemin de fer de Moudania-Brousse, the Société des Batignolles "irketi 
kanalõyla hattõ 1 metre geni"li#inde dar hatta çevirmi", tamirini ve bakõmõnõ 
yaparak 17 Temmuz 1892’de törenle faaliyete açmõ"tõr. Fakat de#il Konya, 

                                                            

71 BOA, YEE, 12/37, 3 Kanun-õ evvel 1306 
72 BOA, YEE, 12/37, 3 Kanun-õ evvel 1306 
73 BOA, YEE, 12/37, 3 Kanun-õ evvel 1306 
74 Bu "irket komandit "irket olup kurucusu Nagelmackers, 24 Haziran 1845 tarihinde Belçika’nõn 

Liege "ehrinde do#mu"tur ve itibarlõ bir bankacõ olan banker Edmond Nagelmackers'in 
o#ludur. Tarih ve Toplum: Aylõk Ansiklopedik Dergi, Cilt 16,  leti"im Yayõnlarõ,  st. 1991; 
Nagelmackers, Amerikadaki iç sava"õn hemen ardõndan Amerika’ya gitmi" ve trenle seyahat 
etmi"tir. Bu seyahatleri sõrasõnda demiryolarõyla ilgili bilgiler toplamõ", fikirler edinmi"tir. Jim 
Harter, World Railways of The Nineteeth Century A Pictorial History in Victorian 
Engravings, The Johns Hopkins University Press,  Baltimore Maryland 2005, s. 250 
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 negöl’e ve Bozüyük’e kadar dahi uzatõlamayan hattõn, bugün raylarõnõ bile 
bulabilmek mümkün de#ildir.  

Hattõn toplam uzunlugu 41,78 km civarõnda olup, 27 hektarlõk bir alanõ 
kaplamaktadõr. 15 madeni, 14 kâgir köprü, 92 menfez ve 6 istasyon ile 
Mudanya-Bursa arasõnda ba#lantõ sa#lanmõ"tõr75.  

Sonuç 

Osmanlõ devletinde Avrupa sermayesiyle yapõlan demiryollarõ hatlarõ 
çoktur. Tanzimatla birlikte ba"layan demiryolu in"asõ Abdülaziz ve Abdülhamid 
dönemlerinde artarak devam etmi"tir. Ba"langõçta milli sermaye ile yapõlmasõ 
istenen ama "artlarõn elveri"sizli#i nedeniyle yabancõ sermayeye imtiyaz olarak 
verilen demiryolu in"alarõ yabancõ devletlerin Osmanlõ Devleti üzerinde bir 
imtiyaz elde etme ve kendi menfaatleri do#rultusunda çalõmalar yapmalarõnda 
bir araç olarak kar"õmõza çõkmõ"tõr. Abdülaziz döneminde demiryolu in"alarõndaki 
devletci anlayõ"õn sonuçsuz kalmasõ nedeniyle Abdülhamid döneminde dõ" 
sermayeye kapõlar tekrar açõlmõ"tõr. Düyûn-õ Umûmiye’nin ilan edilmesiyle 
olu"an güven ortamõ, Avrupalõ yatõrõmcõlarõ Osmanlõ topraklarõnda son derece 
karlõ bir yatõrõm olan demiryolu in"aalarõna sevketmi"tir.  

Devletci anlayõ" ve milli sermayeyle yapõmõ sürdürülmeye çalõ"õlan 
demiryollarõndan birisi de Ba#dat demiryollu ana projesinin bir parçasõ olan 
Mudanya Konya demiryolu projesidir. Ama bu proje Mudanya’dan Bursa’ya 
kadar olan kõsmõ tamamlanmõ" devletin iflas etmesi nedeniyle yarõm kalmõ"tõr. 
Bu noktadan sonra devlet yabancõ sermayeye yönelecektir. Iõ. Abülhamid’in 
demiryolu yapõmõnda devletlere imtiyazlar vererek onlardan istifade etmesi ve 
pragmatist yakla"õmõ sonucu Alman sermayedarlarõna, Ba#dat demiryolu projesi 
verilmi"tir. Mudanya demiryolu projesi ise bunun bir parçasõdõr. 

Tam bu noktada Ferik Necip Pa"a’nõn 1888 yõlõnda yazdõ#õ layiha, hem 
Abdülhamid’in hem de devletin ileri gelen ki"ilerinin istedi#inin aksine bir 
teklif sunarak milli bir kumpanya kurularak demiryolalrõnõn in"a edilmesini 
istemektedir. Ferik Necip Pa"a’nõn, bu teklifi hem Abdülhamid hem de Meclis-i 
Vükelâ tarafõndan olumlu kar"õlansa da daha sonra planda oynamalar yapõlarak 
çok farklõ hatlar üzerinde çalõ"malar yürütülmesi ve Pa"a’nõn toplumsal ahlaka 

                                                            

75 Sevilay Kaygalak, age, s. 180-183 
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aykõrõ davranõ"larda bulunmasõ nedeniyle projesi uygulamaya geçirilmemi" ve 
tekrar yabancõ sermayeye dönü" yapõlmõ"tõr.  

Belçikalõ Georges Nagelmackers’a imtiyazõ verilen hat 1892 yõlõnda 
açõlmõ"tõr. Fakat Mudanya-Konya demiryolu hattõ gerçekle"memi" ve bugün 
dahi Bursa’dan de#il Konya’ya,  negöl’e ve Bozüyük’e dahi demiryolu hattõ 
dö"enmedi#i gibi mevcut olan hattõn raylarõ bile yerlerinden zamanla 
sökülmü"tür. 

Nihayetinde Milli kumpanya olu"turarak milli bir sermayeyle demiryolu 
hattõ dö"eme i"lemi sonuçsuz kalmõ"tõr. Bu milli sermaye giri"imin sekteye 
u#ratõlmasõnda birsürü sebep sayõlabilir. Ancak bu sebepler arasõnda, yabancõ 
sermaye simsarlarõnõn yaptõklarõ giri"imlerin çok daha etkili olmu" olabilece#i 
akõldan çõkarõlmamalõdõr.  
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