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Ozet:

1983 yilinda proje calismalarnyla baslayan Karadeniz Sahil Yolunun 2006 da
tamamlanmas: planlanmistir. Projenin insaati, onun etkilesim halindeki fiziki cevresinde
6nemli degisikliklere neden olmaktadir. Bu degisiklikler, yerytizti sekilleri tizerinde oldugu
kadar, burada etkili olan gtincel morfodinamik etken ve strecler tizerinde de etkili olup,
yerel halk icin maddi ve manevi zararlara neden olacak riskleri, ayrica dogal kaynak
kayiplarini giindeme getirmistir. Trabzon-Sarp arasi “Karadeniz Sahil Yolu” insaatinin bu
degisikliklere neden olmasindaki temel, faktdr; projenin, glizergah sahasi arazi potansiyeline
uygun olmamasidir. Kiy1 kusaginin egim, yukselti, bak: gibi morfolojik 6zellikleri ile plajl
kiy1, kiy1 ovasi, taraca,vb. elemanter yer sekilleri, hidrografik ve klimatik 6zellikleri ve
sahanin kayac gruplan ile batimetrik ve osinografik ozellikleri, kazi, dolgu, ttinel, képra ve
viyaduik ile olusturulan yol platformu ve yol gecisi icin uygun degildir. iInsaat hem sahilde;
denizel ve karasal kiy1 jeomorfolojisi tizerinde ve hem de vadi i¢clerinde devam eden baglant:
yollar1 insaatlar ile; denizel kiyinin batimetrik 6zelliklerinde ve kiy1 cizgisinde degisiklikler,
ayrismanin siddetlenmesi ve ktitle hareketlerinin degisik tiplerinin meydana gelmesi yada
siddet ve sikliklarinin artmasi gibi jeomorfolojik riskleri giindeme getirmistir. Buna ragmen
projenin tamamlanacak olmasi, projenin insaati ve sonrasinda can ve mal kayiplarina sebep
olacak afet turlerine, sik sik yol tamiratina gereksinim duyulmasina, maliyet artisina,
projenin hedeflerinden sapmasina, geri kazanilmasi muUmkin olmayan dogal kaynak
kayiplarina sebep olacaktir.

Giris:

Karadeniz Sahil Yolu Projesi ile ilgili calismalar 1983 yilinda baslamis olup, proje
hazirliklarini takiben halen degisik insaat asamalar ile devam etmektedir. Degisik mesafeler
icin ayr1 ayri ihale edilen proje kapsami, giinimiizde bazi bélimleri insaatinin bittigi, bazi
boéltimlerinin ise stirdurtilmekte oldugu ve hatta cok az da olsa bazi boltiimlerin insaatina da
hi¢c baslanmadig sathadadir.

Karadeniz Sahil Yolu insaati, etki sahasi icinde 6nemli jeomorfolojik degisikliklere
neden olmaktadir. S6z konusu degisiklikler, maddi ve manevi problemler icin tetikleyici
yada yonlendirici rol oynamaktadir. Problemlerin sebebi ise; arazi potansiyeline uygun
olmayan yol projesinin hayata gecirilmesidir. Bu calismada, Trabzon — Sarp arasi Karadeniz
Sahil Yolu insaatinin neden oldugu jeomorfolojik degisiklikler ve bunlarin sonuglarinin
tartisilmasi hedeflenmistir. Hedef alinan sahanin konu ile ilgili olan fiziki cografya 6zellikleri
ve sahil yolunun glizergah ve proje Ozellikleri, konunun iki temel elemani olup, Bu amagc
icin her iki konunun 6zellikleri dikkate alinip, bu veriler birlikte iliskilendirilerek
degerlendirilmeye calisilmistir.

Sahil Yolu Projesi

Bu proje, “Karadeniz Sahil Yolu lyilestirme Projesi" ismi ile 1983 yilinda, yatirim
programina 2 seritli 1. sinif devlet yolu olarak girmistir. Proje ihalesi 1987 yilinda yapilmis
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ve 19901 yillarda da projesi tamamlanan kesimlerin 2 seritli olarak yapimi ihale edilmistir.
Mevcut yolun, hizla artan trafige cevap veremeyecek duruma gelmesi nedeniyle, Karadeniz
Sahil yolunun boélinmus yola doéntstirtlmesi zorunlulugu dogmustur. Bu nedenle,
1996'dan sonra, Samsun-Trabzon-Sarp arasinda mevcut yolun béllinmtis hale getirilmesi
icin proje ve yapim calismalarina baslanilmistir. Karadeniz Sahil Yolunun Karayollari
Trabzon 10. Boélge Mudurliigli sorumlulugundaki 10 kesim halinde ihale edilen 359 km
kesiminde, 06.12.2004 tarihine kadar % 61 fiziki gerceklesme saglanarak toplam 194 km
bdélinmus yol hizmete sunulmustur (TUROGLU, 2005). Yolun ana aksinin 2005 yil
sonunda tamamlanmasi hedeflenmis, ancak cesitli sebeplerle bu tarih 2006 yilina
sarkmustir.

Yol glizergahi; Yiksek kiy1 alanlarinda yapilan kazilar ile olusturulan yol platformu,
yada tlUnel gecisleri ile, akarsu fakat daha c¢cok da denizel taraca duzltuklerinde, farkl
dénemlerde cesitli yontemler ve malzemelerle daha o6nce yapilmis olan dolgular ile
olusturulan kiy1 alanlarinda, morfodinamik etken ve stireclerin kontroliinde olusan dar kiy:
boyu dolgularina ait algcak kiy1 alanlarinda, akarsu mansaplarindaki aliiviyal dizltklerde,
kopra, viyadik, tst gecit gibi sanat yapilari ile akarsu agizlarn yada vadi gecislerinde,
denizel kiyida yapilan dolgular ile kazanilan yeni kara alanlarinda ve mevcut eski yol
platformunun uygun alanlarinin genisletilmesi ile projelendirilmistir.

Genel jeomorfolojik 6zellikler

Orta-Ust Eosen ve Ust Kretase katilasim kayaclarindan olusan ytiksek kiy1 alanlar ile
kuvaterner c¢okelimleri olan akarsu agizlarindaki fltiviyal depolar ve denizel taracalar, dar
ve cok fazla yaygin olmayan plaj alanlari, vadi iclerine dogru akarsu taracalari Trabzon —
Sarp arasi kiy1 alanlarinin genel morfolojik birimleri olarak dikkati ceker. Kisa mesafelerde
deniz seviyesinden 3000 m lere ulasan, egim dereceleri ytiksek, dik yamac profilleri ve bu
yamaclari giineyden kuzeye yaran enerjisi yliksek akarsularin olusturdugu “V” sekilli genc
vadiler calisma sahasini karakterize eden 6nemli jeomorfolojik 6zellikler olarak 6zetlenebilir
(Sekil 1).
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Sekil 1. Trabzon-Sarp arasi sahil kesimi ve hinterlandini gosterir Sayisal Yiikselti
Modeli.
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Trabzon — Sarp arasi Karadeniz aklani; glineslenme stiresinin kisa ve siddetinin dustk
oldugu, nisbi nem oraninin ve yagis degerlerinin ¢ok yuksek, yagisin yil i¢cine dengeli olarak
dustiagl, sicaklik degerlerinin yil icinde 6énemli pikler yapmadigi, siddetli riizgarlarin firtina
karakteri ile etkili oldugu, kendine has iklim 6zelliklerine sahiptir (Tablo 1). Yorede su
fazlaliginin hakim oldugu ve yilin hicbir doneminde su noksanliginin olmadig, en
karakteristik klimatik o6zelliklerdendir (Sekil 2). Yorede, akarsu yogunlugu yuksek, akarsu
kanal sikligi fazla olup, akarsular paralel yada yariparalel drenaj sistemine sahiptir.

Tablo 1. Rize meteoroloji istasyonu kayitlarina ait iklim elemanlar1 verileri
(D.M.I.G.M., 2002).

Ort. |En yiik.|En diis. | Ort.Nispi | Yagish :;lll)k Acik |Bulutlu|Kapali| Ort. [En kuvvetli
Sicaklik|Sicaklik|Sicaklik| Nem Giin |yagis | giin giin giin | Riizgar |riizgarlar ve
(°C) (°C) (°C) (%) sayis1 | (mm) [sayis1| sayis1i | sayisi | (m/sn) |yonii(m/sn)
Ocak 6,7 23,4 -5,6 73 15 |236,8]| 3,6 13,1 14,3 1,2 23,1 WNW
Subat 6,7 26,6 -6,2 74 15 198,1] 3,1 11,2 13,3 1,2 15,0 SSW
|Mart 7,9 31,3 -7,0 75 15 |168,6| 3,7 12,4 14,9 1,1 23,3 WSW
|Nisan 11,3 32,5 -1,6 77 15 |105,0| 3,4 12,6 14,0 1,1 23,2 SW
May1s 15,8 33,2 4,6 80 14 94,3 | 3,5 16,0 11,5 1,1 18,5 W
Haziran 19,8 34,5 7,8 78 14 131,9| 5,2 16,0 8,8 1,2 21,1 WNW
Temmuz 22,2 32,5 12,9 80 14 151,4| 4,0 13,8 13,2 1,1 16,1 WNW
IAgustos 22,5 35,6 13,5 81 14 197,1| 4,3 13,3 13,4 1,1 16,7 NW
Eyliil 19,5 33,2 4,6 81 15 |264,2]| 4,9 13,6 11,5 1,2 25,1 WNW
Ekim 16,0 33,8 2,5 79 15 |269,1| 6,3 14,0 10,7 1,2 19,7 WNW
Kasim 12,4 30,4 -4,8 77 13 ]260,8] 5,1 13,5 11,4 1,2 22,4 WNW
Aralik 8,8 26,2 -5,4 72 14 |245,9] 4,2 13,9 12,9 1,2 26,4 WSW
ORTALAMA 14,1 32,5 1,3 77 173 [2323,2 51,4 | 163,4 | 150,3
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Sekil 2. Thornthwate metoduna gore Rize’nin su bilancosu grafigi (TUROGLU, 2005).

Sahil Yolunun fiziki 6zellikleri

Karadeniz sahil yolunun calismaya konu olan Trabzon - Sarp arasi bolimu insaati,
yukarida genel hatlar1 verilen konu ile ilgili fiziki cografya o6zelliklerine ragmen
projelendirilmistir. Bu proje kapsaminda, sahil seridinde kazi, dolgu ve tlinel calismalar ile
yol platformu olusturularak insaat devam etmektedir (Foto 1, 2, 3, 4, 5). Kaz1 calismalar
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sahil seridindeki yamac¢ profillerini degistirmekte, dolgu calismalar: ise deniz tabanindaki
morfolojik degisimlerin meydana gelmesine neden olmaktadir.

Foto la-b: Yol platformu icin yapilan yamac¢ hafriyatlar1 ve yamac¢ dengesini koruma
calismalari.

Foto 2 a-b: Denizel kiyida yapilan dolgular ile yol platformu icin yer kazanilmasi ve dolguyu

koruma calismalari.

Foto 3 a-b: Denizel kiyida yapilan dolgular ile yol platformu i¢in yer kazanilmasi.

Tunel calismalar, kiyidaki ytkseltileri gliney-kuzey dogrultusunda keserek denize
acilan vadilerin kiyiya yakin boélimlerine ait yamaclarinda, tinel giris-cikislar: ile takip
edilir. Guzergahlari, kabaca kiyiya paralel veya denizel kiyida dolgu yapilarak, mesafeyi en
kisa olarak kat eden hat olarak projelendirilmistir.
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Foto 4 a-b: A-Denizel kiyida yapilan dolgular ile yol platformu icin kazanilan alan ve
degistirilen kiy1 cizgisi. B- Etki alami icin insaati sirasinda ve sonrasi icin ciddi
problemlere neden olan tlinel insaatlar.

Foto 5 a-b: Sahil yolu projesi icindeki koprii, tist gecit vb. bliyuk sanat yapilarindan bazilari.

Yol insaatinin neden oldugu jeomorfolojik degisiklikler ve riskler

Yukaridaki paragraflarda, genel hatlariyla Karadeniz yolunun Trabzon-Sarp boélimu
insaat1 ile ilgili mevcut durum tanitilmaya calisilmistir. Bu cercevede halen insaati devam
eden bu projenin insaati ve kullanimi sirasinda asagidaki jeomorfolojik etki ve risklerden
s6z etmek mimkindur (Tablo 2).

Sahil yolunun jeomorfolojik etkileri
J Kiy1 morfolojisi degistirilmektedir,
» Dolgular ile denizel kiyinin batimetrik 6zellikleri, hafriyatlar ile karasal
kiyinin yamac egim degerleri degistirilmektedir.
» Kiy1 ve Kiy1 kenar cizgileri degistirilmektedir.
» Yuksek kiyilardaki hafriyatlar ile yamaclarin dogal morfolojileri
bozulmaktadair.

> Kiy1 akint1 sistemleri ve dalga dinamizmi etkilenmekte, dogal
kiy1 dinamigi degistirilmektedir.
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> Tunel gecislerinin insaatlar1 sirasinda zeminde yeni catlak
sistemleri meydana gelmekte, catlak yogunlugu ve derinliginde ciddi
boyutlarda artis gortlmekte, zemindeki c¢atlak yogunlugunun risk
icerecek duizeye geldigi izlenmektedir.

> Akarsu agizlarinda yatak oOzelliklerine mtidahaleler olmakta,
kanal su tasima kapasiteleri bu dtizenlemelerden olumsuz etkilenerek,
afetler icin tetikleyici yada siddet buyutticti rol oynamaktadirlar.

I¢c kistmlara baglant: yollarinin jeomorfolojik etkileri

. Vadi yamaglari, dolgu malzemesi temini ile ilgili hafriyat calismalariyla
bozulmaktadir.
. Insaat amach olarak, dere yataklarindan kum-cakil alimlari drenaj

sistemlerinde degisikliklerin meydana gelmesine neden olmaktadir.

. Hafriyatlar ile bitki ve toprak orttisti tahrip edilmektedir.

Jeomorifolojik riskler

. Kiy1 asindirmasi ve biriktirme faaliyetlerine ait jeomorfolojik degisim
riskleri,

. Gunlenme faaliyetlerinde, 6zellikle katilasim kayaclarindaki alterasyon
olaylarinda siddetlenme,

3 Yamaclarda her tirlti kitle hareketleri riskleri,

. Dogal drenaj 6zelliklerine muidahalenin neden oldugu sel ve taskin
gibi afetlerin siklik ve siddet riskleri,

. Yuzeysel ve cizgisel akisin yol dolgusu tizerindeki olumsuz etkileri.

. Araziden faydalanmada tiGr ve yontem degisiklerinin yasanmasina

bagl: riskler.

Degerlendirme

Bu calisma ile ortaya konulan sonuclar stphesiz, Karadeniz Sahil Yolu Projesinin
genelini ilgilendirdigi cok aciktir. Ancak cok karakteristik o6zellikler tasimasi sebebi ile
projenin Trabzon — Sarp arasi bolimuti mercek altina alinarak incelenmis ve su sonuclara
ulasilmistir:

» Yol proje alani ve yakin cevresinin yukselti, baki, egim gibi morfolojik
ozellikler ile elemanter yer sekilleri, yorede etkin olan sicaklik, nem, yagis, klimatik
karakteristikler ve litolojik 0Ozellikler bu tiGr bir proje icin uygun sartlar
tasimamaktadir.

»  Butlin olumsuz kosullara ragmen uygulanan projede;
v Kati atiklarin (¢6p) dolgu malzemesi olarak kullanilmasi,
v'  Patlatmalarla catlak yogunlugunun ve derinliginin arttirilmasi,

v Yuzeysel sularin drenajinda sadece daimi akisa sahip dereler icin
menfezler distintilmesi,

v Seyelan ya da serbest akis karakterindeki ylizeysel akislar ile
devresel cizgisel akislarin gz ardi edilmesi,

v Catlak yogunlugu yuksek, alterasyon riski fazla olan katilasim
kayaclarinda ttinel gecislerinin projelendirilmesi ve insa edilmesi ciddi
proje hatalardair.
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» Dolgu ile olusturulan yol platformunu dalga ve akintilarin olumsuz
etkilerinden koruma amacli olarak yapilan “I” seklindeki mahmuzlari, doganin kendi
dinamikleri ve yontemleri ile orta ve uzun vadede yeni bir kiy1 olusturmasina imkan
vermesi bakimindan, projenin makul uygulamalarindan biri olarak kabul etmek
mumktndtr. Béylece, dalga ve akintilarin etkinlikleri olusacak bu yeni kiyida
karsilanacak ve yol platformu bunlardan etkilenmeyecektir (Foto 2).

» Projede, kazi ve dolgu ile olusturulan yol platformu icin hemen hemen tek
risk; dalga ve akintilarin bozucu, tahrip edici etkisi oldugu distnilmuts ve ona karsi
tedbirler alinmistir. Bu ¢ok 6nemli bir yanilgidir (Foto 6-A).

» Kayag tirtinun katilasim kayaclari olmasi, yil boyunca bol yagis almasi, nisbi
nem oraninin c¢ok yuksek olmasi, uygun egim, baki ve sicaklik sartlar1 altinda
yamaclarda glnlenme, ama 06zellikle de kimyasal ayrisma ile olusan siddetli
alterasyon, yamag¢ problemlerinin, bilhassa basta heyelanlar olmak Uzere, diger ktitle
hareketleri tiirlerinin gerceklesmesi icin temel sebeptir(Foto 6-B).

> Ozellikle, dolgu ile olusturulan yol platformunun kullanimindaki devamliligi
kesintiye ugratacak, dolguda c¢cdékme, oturma ve kaymalara neden olacak en 6nemli
etken, yolun yamac tarafindan gelecek serbest halde yada devresel, cizgisel yada
seyelan seklindeki akisa sahip ylzeysel sulardir. Bu sular yamacta akarak, eg§im
kingindan itibaren dogrudan dolguya sizacaklar ve zamanla, yol dolgusu icinde
kendine o6nce kilcal kanallar, daha sonra da daha genis kanallar acarak akis
gostereceklerdir. Bu sekilde hem dolgunun tasima gliclini zayiflatacak, hem de akist
sirasinda dolgu icindeki ince taneli malzemeyi de tasiyarak, once dolgu icinde
bosluklar olusmasina, sonra da dolgunun ¢okmesine, yol platformunun kisa strede
tamirat- bakima ihtiyac gostermesine ve bu durumun giderek artan bir trende sahip
olmasina yol acacaktir (Foto 1-B, 7). Sahil yolu insaatinda bu ¢ok 6nemli tehlikenin
g0z ard1 edildigi dikkati cekmektedir.

» Yol platformunun olusturulmasi icin yapilan dolgu calismalarinda bilingli
olarak kati atik (¢op) kullanilmistir (Foto 8). Coplin sikisma katsayisinin 1/7 oldugu
dustunulirse, cok kisa zaman icinde, ¢Oopln sikismasindan kaynaklanan, yol
platformunda ¢ékme ve oturmalarin olmasi kacinilmaz olacaktir.

Foto 6: A-Yol platformunu koruma amaclh kaya tahkimatlar ve “T” mahmuzlar. B- Yogun
catlaklarin glinlenme ile tetiklendigi yamac problemleri.
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R _&k, '-'

gu fiziki cografya oOzellikleri sebebi ile yUlizeysel sular
bakimindan 6énemli bir potansiyele sahip olup, yilin her mevsiminde akis gosterirler.

Foto 8 a-b: Yol dolgusunda énemli oranda kat1 atik (¢c6p) kullanilmistir. Bu uygulama, yerel
yonetimlerin bilerek yaptiklari bir tercih olmasi da dikkat cekicidir (A-Akcaabat sahili, B-
Rize sehir merkezi kiyilari).

Sonuclar

Karadeniz sahil yolunun yapim sebepleri ne kadar hakli gerekcelere dayaniyor olsa bile,
ihtiyaclarin karsilanmasinda arazi potansiyeline uygun olmayan bir tlr tercih edilmistir. Bu
yonu ile, Karadeniz sahil yolu projesinin, incelenen Trabzon-Sarp bélimu, sahanin “Fiziki
Cografya” ozelliklerine uyumlu olmayan, bir “Hatali Projelendirme”dir. Bu projenin
uygulanmasi;

e Yatirim, maliyet ve proje hedeflerinden sapmalar.
e Geri kazanilmas1 mimkiin olmayan dogal kaynak kayiplari,

gibi cok oOnemli iki temel probleme neden olacaktir. Projeye gerekce olan ihtiyaclarin
karsilanmasinda alternatif ¢éztimler aranmasi dogru, ancak bu amacg¢ icin “Demiryolu”
alternatifinin arastirilmaya dahi gerek duyulmamasi memleketimiz ve yerel halk icin hem
maddi hem manevi ve hem de dogal kaynak kayb1 anlaminda 6énemli bir hatadir.

360



Trabzon - Sarp Arasi, Karadeniz Sahil Yolu Ingaatimin Jeomorfolojik Etkileri

Tablo 2. Trabzon-Sarp arasi1 sahil yolu projesinin jeomorfolojik etkilesim ozeti
(Verstappen, H., Th., 1983, Bennet, M., R., - Doyle, P., 1999, Oya, M., 2001, Turoglu,

H., 2005 ).
Tiiri Morfolojik Uygulanan Jeomorfolojik Etkileri Riskler
Birim Yontem
Kaz1 -Yuksek kiy1 -Is makinalar ile kazi, -Yamacg egim - Kutle hareketleri
- Patlatmalar, derecesinin - GlUnlenme,
- Tksa duvarlar, degistirilmesi, -Drenaj
-Yamaclara pusktirtme - Catlak yogunlugu ve problemleri,
beton. derinliginin artmasi,
-Yeni catlak
sistemlerinin
gelismesi,
- Kiy1 kenar cizgisi
degisikligi,
Dolgu - Plaj, - Is makinalar ile uygun - Kiy1 cizgisi degisikligi, -Yolda ¢6kme ve
- Denizel kiy1, malzeme ile dolgu, - Denizel kiy1 batimetrisi oturmalar,
- Vadi icleri - Kat1 atik (¢6p) dolgusu, degisikligi, - Kiyida, dalga ve
- Istinat duvarlan, - Kiy1 akint: sistemlerine | akintilarin
- Kaya tahkimat, muidahale, asindirma
- “T” mahmuzlar, - Dalga yaklasma ve biriktirme
- Beton koruma, acilarinin degismesi, problemleri,
- Dere 1slah ¢alismalari - Akarsu yatak en - Dolgunun denize
kesitlerinde kaymasi,
daraltmalar. - Sel ve taskinlar
Tiinel -Yuksek kiy1 - Is makinalarn ile kaz, - Catlak yogunlugu ve - Gumlenme,
- Patlatmalar, derinliginin artmasi, - Kutle hareketleri,
- Is makinalari ile delme, -Yeni catlak - Erozyon,
- Ttnel koruma beton sistemlerinin -Drenaj
insaati, gelismesi, problemleri,
- Yamaclara pusktirtme -Tunel Gstiinde ve - Ttnelde
beton, cevresi izolasyon
yuzeyde cokmeler, (su) problemi,
- Ylzey tasima - Cokme, vb.
kapasitesi tasima
azalmalari, problemleri,
Koprii - Ust gecitler igin - Temel hafriyatlari, - K6épru ayaklarinin su - Sel ve taskinlar,
algak kiyilarda, - Akarsu yataklarinda kopra akisindaki surtinme - Kopriuide oturma,
- Dere yatagi ayaklari, etkisi, ¢Okme ve
gecisleri, - Beton képrti ankrajlari, -Kopru ankrajlar ile carpilmalar,
- Akarsu - Yatak 1slah calismasi yatak - akarsu asindirma
mansaplari, en kesit daraltmalari, ve biriktirme
- Carpma ve kayma sistemlerinin
yamaclarina degismesi,
muidahale,
Viyadiik - Dere yatagi - Temel hafriyatlari, - Képru ayaklarinin su - Sanat yapisinda
gecisleri, - Akarsu yataklarinda kopra akisindaki strtinme kisa surede
- Akarsu ayaklari, etkisi, hasarlar,
mansaplari, - Dere yataklarinda kaya - Kiyidaki dinamik etken | - Su desarjinda
takimatlari, ve sureclerin ayaklarin
degismesi, engelleyici rolu,
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