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Ulasim

AMACLAR
Bu liniteyi caligtiktan sonra,

» Tirkiye'deki baglica ulasim sektorlerinin, gecmis ve giiniimiizdeki
durumu hakkinda kisa bilgi sahibi olacak.

s Ulkemizdeki ulagim yollarimin niteliklerini 6greneceksiniz.

ICINDEKILER

e Girig

e Tiirkiye'de Ulagimin Onemi ve Tarihgesi
® Karayollarn

e Demiryollan

e Denizyollar: ve Limanlar

e Havayollan

e Ozet

® Degerlendirme Sorulari

e Yararlanilacak Kaynaklar

ONERILER

e Bu iiniteyi ¢calhigrken, ulagim durumun gosieren bir Tiirkiye Haritasini
incelemeniz yararli olacakmr.

Bu tinite Prof.Dr.Selami Gozeng ve Ars.Gor. Ergin Gumils tarafindan yazilmustir.



1. GIRIS

Bir iilkenin ekonomik kaynaklarimn iyi bir bicimde igletilmesi bakimin-
dan, ulagim yollarinin 6nemi biiyiiktiir. Iyi bir yol sistemine sahip olmiyan
iilkelerin, diinya ticarine katilimi diigiik olmalktadir. Ulke ici ulagim yol-
larinin gelismemesi, bolgeler arasmdaki iligkileri de kisitlar. Bir bdlgenin
fazla yetigen iiriinii ona gereksinim duyan, hatta baz yillar kithifa ugrayan
bolgelere gonderilememekiedir. Ote yandan, ulagim sektoriiniin geligmesi
ile ekonomik kaynaklarnn hem iilke biitiinii i¢in, hem de diinya ticareti ac1s-
indan, genig olgiide igletilmesi miimkiin olmaktadir. Ulagim sisteminin ge-
lismesi ile, iilkenin sanayi tesisleri kendi sinirlar iginde birka¢ sahada
toplanmak yerine, iilke sathinda daha dengeli bir bicimde dagilabilirler.
Fakat, yollarin 6nemi, yalmz gecim kaynaklanm iglemek i¢in degil, iilke-
nin biitiinliigii ve savunmasi bakimindan da son derece onemlidir.

2. TURKIYE'DE ULASIMIN ONEMI VE TARIHCESI

Tiirkiye'de ulasim sisteminin tarihgesine kisaca gbz attifimizda sunu
gormekteyiz: Ulkemizde, varhig: bilinen en eski karayollar1 Hitit'ler done-
mine kadar uzanmaktadir. Bu yollar, o sirada I¢ Anadolu'da bulunan
baslica yerlesme noktalarim, Karadeniz ve Ege Denizi kiyilarina bagliyor-
lardi. Ilkcag'da, Pers egemenligi sirasinda ise Anadolu'nun en 6nemli tica-
ret ve haberlesme yolu, kral yolu adiyla bilinen yoldu. Patikadan farksiz
olan kral yolu, Pers Imparatorlugu'nun bagkenti olan Susa'dan bagliyor
Musul, Mardin, Diyarbakir, Malatya ve Sivas'tan gecerek, Ege Bolge-
si'nde 0 zamamin iinlii sehri Sardes'e (Salihli yakinlarinda harabeleri bulu-
nan Sart) ve buradan da Ege Denizi liman kentlerine ulagiyordu (Foca,
izmir, Efes, Milet gibi). Anadolu ve Trakya'nin sik bir karayolu ag1 ile
Sriilmesi ise, Roma Imparatorlugu doneminde gergeklegmigtir. Bu yollar,
genellikle diiz bir sekilde doguya kadar uzanmakta, akarsulari, kopriilerle
agmakta ve yer yer kaldirimlanmig bulunmaktaydi. Yolun bati ucu ise,
Istanbul'a yonelmisti. Selguklu Tiirkleri ve Osmanlilar da, kuvvetli devir-
lerinde, yollara 6nem vermigler, yeni kopriiler, kervansaraylar kur-
muslardir. Fakat daha sonralari, bunlarn bir ka¢i diginda, ¢ogu bakimsiz
kalmigtir. Oyle ki, Cumhuriyetin kurulusunda, imparatorluk yollarinda
hemen ¢ogu bozuk olmak iizere, 14 bin km. karayolu kalmisti.

Ortacag boyunca, Anadolu topraklar, dogudan gelen, Hint ve Cin mallar
getiren kervanlarin yolu iizerindeydi. Bu kervanlar, Akdeniz limanlarina
iner, burada yiiklerini deniz tagitlarina aktarirlar ve gemilerin getirdigi
mallar1 alip, tekrar doguya yonelirlerdi. Ancak, Umit Burnu yolunun bu-
lunmas: ve Avrupa'dan Hindistan'a dogrudan dogruya denizden gidebil-
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menin miimkiin olmasi ile Anadolu'ya gelen kervan yollar eski nemini
kaybetmigtir. Siiveys Kanali'mn agilmasi ile Akdeniz yeniden iglek bir de-
niz yolu olduysa da, bu ticaretin Anadolu'ya pek olumlu katkisi ol-
mamigiir.

Anadolu'nun, Asya ile Avrupa arasinda dogal bir
koprii vazifesini gormesini ulagim acgisindan
tartiginiz.

19.yy.'da, yeni bir ulagim araci olarak demiryollar ortaya ¢ikinca, ozellik-
le Bat Avrupa devletleri, Hindistan yolu iizerinde yeralan ve ekonomik
kaynaklari isletilmemis bir saha olan Anadolu'da, Osmanlh Imparator-
lugu'ndan aldiklar imtiyazlar, birtakim kisa demiryollarinin ingaasina

Sekil 9.2: Tirkiye'de 1923 yilina kadar dosenen demiryolu hatlari

basladilar. Tiirkiye'de demiryollarimin yapimt, ozellikle Ingiliz ve Fransiz
sirketleri tarafindan, onlarin siyasal ve ekonomik amaglarina uygun
gordiikleri sahalarda baglanmigti. Bu nedenle, ilk demiryollarimiz Ege
Bolgesi'nin ihrag iiriinlerinden yararlanabilmek i¢in, Ingilizlerin 1858
yilinda yaptigi Izmir-Aydin ve Fransizlarin inga ettikleri Izmir-Turgutlu
demiryollari olmugtur. Ote yandan, bu tarihlerde Dogu Anadolu'da demir-
yolu yapilmasina, Carlik Rusya'si engel oluyordu. Ege Bolgesi'ndeki de-
miryollarini, 1888'de Avrupa'yl istanbul'a baglayan demiryolunun yapimai
izlemistir. Daha sonralari ise, bu hatlar, Konya, Ankara ve Balikesire, ka-
dar uzatilmistir. I Diinya Savagi'ndan hemen 6nce de Hicaz'a kadar giden
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demiryolu tamamlanmigtir.

Cumbhuriyetin ilamindan onceki deniz ulagiminin durumuna gelince; bu ta-
rihlerde limanlarimiz yabanci gemilere tamamiyla acgik birer kap: olup,
Tiirk Bayragi'mi tagiyan gemi sayisi ¢ok azdi. Tiirk limanlan arasinda egya
ve yolcu tagima hakki (cabotage) ancak Lausanne Anlagmas: ile 1924
yilinda Tiirk ticaret filosuna saglanabildi.

3. KARAYOLLARI

19. yy.1n ikinci yarisindan itibaren, iilkemizin gesitli yerlerinde kasaba-
lar1 gehirlere, gehirleri de iskele veya demiryolu istasyonlarina baglayan,
birtakim yollarin yapimina girigilmis, hatta bu amacla, iilkenin erkek
niifusuna, her sene birkag giin yol yapiminda calismak veya onun yerine
gegen vergliyl 6demek zorunlulugu getirilmigti. Ancak, 6nce de belirtildigi
gibi, Osmanli Imparatorlugu'nun son yillaninda ve uzun savag devreleri
icinde bu yollar bakimsiz kalmisti. Cumhuriyet déneminin ilk yillarinda,
oncelikle demiryolu yapimina agirlik verilmig ve bazi gerekli yapim ve
bakim igleri disinda, karayollarina fazla ilgi gosterilmemisti. Ancak, IL.
Diinya Savag: yillarinda, karayollarimin siyasi ve ekonomik neminin art-
mas1 ve dnemli demiryolu hatlarnin bitirilmesi ile, bolgeleraras: nem
tagiyan karayollarinin yapimina baglanilabilmistir.

Karayollarimiz devlet yollar: ve il yollar: olmak iizere iki gruba ayrilir;
olup, bunun diginda, kir yerlegmelerini bu yollara baglayan kéy yollar: ile
orman yollar: vardir. Bugiin iilkemizde, devlet yolu ile il yolu toplam
uzunlugu 58.851 km.'dir (1988). Bunun 30.999 km.'si devlet yolu olup,
27.852 km.'si ise il yollaridir. Buna ragmen, gelismis iilkelerle
kargilagunldiginda, Tiirkiye'de karayolu sebekesinin fazla geligmemis ol-
dugu sdylenebilir.

Cizelge 9.1: Bazi iilkelerde her 100 km.? ye ve her 1000 niifusa diisen
karayolu uzunlugu (km.)

Ulke 100 km.? ye 1000 kisiye
Bati Almanya 196 8
Ingiltere 147 6
Fransa 147 15
Tiirkiye 8 1
Avusturalya 5 27
Irak 4 1
Cezayir 2 1
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Bugiinkii karayollarimiz da, ge¢gmigte oldugu gibi, baz1 dogal gartlarin et-
kisi altindadir. Ormegin, Toroslar ve Kuzey Anadolu daglarini agmanin
zorlugu, kenar bolgeler ile i¢ bolgeler arasindaki iligkileri yiizyillarid
olumsuz bicimde etkilemis ve boylece kenarsahalar uzun siire sapa
kalmigti. Bu yiikseltiler, giiniiniimiizde de ancak belirli gecitler (Zigana-
Kop, Kiilek, Sertavul, Cubuk ve Belen gecitleri) ile agilabilmektedir. Yol-
larimiz, genellikle algak yerleri, ovalar ve vadileri izlemektedir. Engebe-
lik bakimindan, Ege, Marmara, I¢ Anadolu ve Giineydogu Amnadolu bolge-
lerimiz, daha uygun sartlara sahiptirler. Buna kargilik, Dogu Anadolu, Ak-
deniz ve Karadeniz bolgelerindeki daglik yapi, ulagimi bilyiik Slgiide
giiglestirmektedir. Ote yandan, 6zellikle Dogu Anadolu'da, kg aylarinda
goriilen yogun kar yagisi ve buzlanma, Dogu Karadeniz Boliimiinde ise he-
yelanlar, zaman zaman ulagimin kesilmesine neden olmaktadir. Bununla
beraber, son yillarda yol yapim ve bakim tekmiklerindeki ilerlemeler saye
sinde bu olumsuz etkiler bir §lgiide azaltilmagtir.

ra
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Mealatya

AKDENIiZ

Sekil 9.3: Bugiinkii baghca karayollarimiz
Bugiin iilkemizdeki trafik hacmi en yiiksek olan yollar, Edirne -Istanbul -
Ankara - Adana ve Istanbul - Bursa - Izmir'i birbirine baglayan karayo-
laridir. Bunlardan &zellikle birincisi, uluslararasi ulagtirma bakimindan
da biiyiik énem tagimaktadir.

Tiirkiye'de, karayolu yapiminda oldugu gibi, kara tasit araclannin sayis-
indaki artig da, IL. Diinya Savagi'ndan sonraki yillarda hizlanmgtir. 1945
yilinda tiim karayolu tag1 araglarnin sayisi 10.000 kadar iken bugiin bu ra-
kam 2.400.000 civarimndadir. ‘
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Cizelge 9.2: Tirkiye'de motorlu kara tagtlarimin dagilum: (1988).

Otomobil 1.309.557 adet

Minibiis 112.883 adet

Otobiis 56.172 adet

Kamyon 234.168 adet

Kamyonet 240.718 adet

Motosiklet 420.891 adet
4. DEMIRYOLILARI

Tiirkiye'de Cumhuriyetin ilk yillarinda, karayollarindan énce demiryol-
larinin yapimina énem verilmigtir. Oncelikle, iilkenin cegitli bolgeleri ve
basglica merkezleri, demiryolu agi ile birbirine baglanmis, Ste yandan, ya-
banci girketlerce igletilen hatlarin tiimii millilestirilmitir. Ancak, son 30-
35 yildir demiryolu yapimi cok yavaglamistir (Ozellikle 1950'1i yillardan
itibaren, diger iilkelerde de demiryolu yapimi eski hizim kaybetmigtir.
Hatta, pek¢ok iilkede demiryollar: azalmaktadir).

1920'li yillarda 4.100 km. kadar olan toplam demiryolu vzunlugumuz,
bugiin 8.400 km.'nin iizerindedir. Bunun %6'simu elektrikli hatlar olugtur-
maktadir. Demiryollari, yolcu tagimacilifinda karayolarindan sonra ikinci
sirada gelmekle beraber, ozellikle agir maddelerin (kdmiir, maden cevher-

ekil 9.4: Tirkiye'de demiryolu aginin bugiinkii durumu
¥ £ g
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leri, gekerpancari, biiyiikk makinalar, tank, top gibi agir silahlar)
ulastinilmasinda, baglica gorevi iistlenmektedir.

Ulasim agisindan, karayollari ve demiryollarini,
avantaj ve dezavaniajlari ile karsilasariniz. Ulke-
miz icin durum nedir? Aragniriniz.

5.DENIZYOLLARI VE LIMANLAR

19.yiizyilin ikinci yarisinda, denize kiyisi olan birgok iilkede, deniz tagiti
yapimi hizla gelisirken, Osmanl: Imparatorlugu'nda deniz ticaret filosu
¢ogalmamaig, bu alanda, yabanci gemilerin rekabeti agir basmistir. O za-
manki ihra¢ ve ithal iiriinlerimizin hemen tamami, yabanci gemilerle
tagimyordu. Ayrica, imparatorlugun en ileri devirlerinde bile, yabanci ge-
milerin limanlarimiz arasinda yik ve yolcu tagimalarina izin verilmigti.
Ote yandan, limanlarin donatimi ve iyilegtirilmesi de ihmal edilmemigti. I.
Diinya Savagi baglamadan hemen 6nce Tiirkiye'nin 110.000 tonilatoluk
kiiciik bir ticaret filosu vardi. Haita, savagtan sonra bu filo daha da
azalmigti. Gemilerin ¢cogu da hurda
halinde idi. Oysa, bugiin 18 tonila-
todan kii¢iik deniz tagitlar: haric tu
tuldugunda, Tiirk deniz ticaret filosunun kapasitesi 4 milyon tonilatoya
yakindir (1988'de 3.4 milyon tonilato). Mevcut gemilerin biiyiik bir
kismini, 2.5 milyon tonilato ile yiik gemileri olusturmaktadir.

Tonilato, 2832 m? e egit bir ha-
cim Glgiisiidiir.

Ozellikle ricari tasimada, denizyollarinin iistinliikle
ri nelerdir? Aragtiriniz.

Aym donemde, bir¢cok iskelelerimiz, yeni suni limanlarla donatilmasg,
(Iskenderun, Mersin, Trabzon, Samsun, Zonguldak, Eregli, Antalya li-
manlar1) ya da mevcut liman tesisleri genigletilmis, ihtiyaca gére yeniden
diizenlenmistir. Bu sayede, bugiin, ithal ve ihrag tiriinlerimizin gittikce ar-
tan bir boliimii, Tiirk gemileri ile taginabilmektedir. Uzun yillar ortala-
masina gore, yiikk ve yolcu trafigi bakimindan, Tiirkiye'nin en 6nemli 1i-
manlar Istanbul ve Izmir olugturmustur. Ancak, son yillarda Iskenderun,
Mersin ve Izmit limanlari, Izmir'i hatta Istanbul'u geride
birakmaglardir.
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6. HAVAYOLLARI

Ozellikle i¢ ve dig hat yolcu tagimacilifinda, havayollarinin rolii giderek
artmaktadir. Bunda, Tiirkiye'nin genis bir iilke olmasinin da rolii biiyiiktiir.
Ulkenin bir ucundan diger bir ucuna, demiryolu veya karayolu ile
ulagmanin ¢ok uzun zaman almasi, havayolu ile tagimaciligi ve
ulagtirmay: destekleyen bir ozelliktir. Zaten, yeryiiziinde genig
yuzdlgiimiine sahip diger iilkelerde de, havayollarinin, ulagtirmada ¢ok
onemli bir yeri vardir.

Tirkiye'de, hava ulasimimin temeli, 1933 yilinda Devlet Havayollar Ida-
resi'min kurulmasiyla atilmistir. O yil, Istanbul ile Ankara arasinda 460
yolcu taginmigti. Bu tarihten birkag yil 6nce de, Istanbul - Paris (Biikresg
lizerinden) arasinda sefer yapan Air France ucaklari ve Tstanbul (Biiyiikde-
re) ile Brindisi arasinda sefer yapan Italyan ugaklari hizmete
baglamiglarda.

Havayolu tagimaciliginin, isttinliikleri yaninda,
dezavantajlar: nelerdir? Belirtiniz.

Tiirkiye'de havayolu ile yolcu ve yiik tagimaciligini, biiyiik oranda, Tiirk
Hava Yollar1 saglamaktadir. Ayrica, yakin yillarda, 6zel havayolu girket-
lerinin sayisinda da onemli artiglar g0zlenmistir. Giiniimiizde, 16'sinda
tarfeli seferlerin yapildigi, 20 kadar sivil havaalani yvapilmis, boylece,
baglica sehirler ve 6nemli turizm alanlari, havayolu ile birbirine ve yurt
digina baglanmigtir. Yurt i¢i hava trafiinin merkezi Ankara (Esenboga)
olmakla birlikte, en islek ve yurt dig1 baglantilarinin en yogun oldugu ha-
vaalam, Atatiirk (Yesilkdy) Hava Limani'dir. Gerek havaalanlar gerekse
yeni ugaklarla hava filomuzun modernlegtirilmesine paralel olarak, hava-
yolu ile taginan yolcu ve yiik miktari, hizla artmigtir. Bugiin, Tiirk Hava
Yollari, Avrupa ve Kuzey Amerika'dan Uzakdogu'ya kadar bircok iilkeye
diizenli seferler yapmaktadir.

Cizelge 9.3: I¢ ve dis hatlarda taginan toplam yolcu sayis1 ve yitk miktarlar:

Yil Yolcu Sayis1 Yiik (ton)
1966 411.000 6.000
1980 1.250.000 109.000
1988 3.806.000 341.000
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OZET

Yeterli ve iyi nitelikli bir yol sisteminin varhgy, iilkelerin sosyo-
ekonomik gelismeleri bakimindan, ¢cok énemli rol oynamaktadir.
Diinya ticaretine katilim, bolgeleraras iligkiler, ekonomik faali-
yetlerin iilke icinde dengeli bir bicimde dagitilabilmesi gibi pek-
¢ok unsur, ulagim faaliyetleri ile siki sikiya iliskilidir.

Tiirkiye topraklar da, tarihi devirler icinde, zaman zaman énemli
ulasim yollarim: barindirmis, zaman zaman da bu yollar cesitli
faktorlere bagh olarak, eski énemlerini kaybetmiglerdir. Ulasim
sistemimimizin bugiinkii goriiniimiini alabilmesi ise ancak 1920l

yillardan itibaren giiniimiize kadar siirdiiriilen yogun cabalar ile
miimkiin olabilmistir.

DEGERLENDIRME SORULARI

Asagidaki sorularin yamtlarim verilen secenekler arasindan bulu-
nuz.

1. Anadolu'daki ilk demiryollarindan birisi olan Izmir - Aydin demiryo-
lu, hangi tarihte inga edilmigtir?

A)1854 B) 1858 C) 1885 D) 1888 E) 1848

2. Ticari tagimacilikta en ekonomik yol, agagidakilerden hangisidir?
A)Havayolu B) Demiryolu C) Denizyolu
D) Karayolu E) Hepsi egittir.

Asagidaki ciimlelerin DOGRU ya da YANLIS olduklarini belirtin,

— 3. Kral Yolu adiyla bilinen yol, Tlkcag'da Pers egemenligi sirasinda,
Anadolu'nun en 6nemli ticaret ve haberlesme yoluydu.

= 4. Yolcu tagimaciliginda havayollarinin roliinii giderek arttirici
faktor-lerden birisi de Tiirkiye'nin genig bir yiizélciimiine sahip
olmasidir.
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— 5. Tiirkiye'de ilk demiryollarinin yapimi, yabanc sirketler tarafindan,
kendi siyasal ve ekonomik amaglarina uygun gordiikleri sahalar-
da baglamigti.

i
|
|

YARARLANILACAK KAYNAKILAR

Darkot, Besim. Tiirkiye Iktisadi Cografyasi. Istanbul: 1. U. Yay. No:
1307, Cog. Enst. Yay. No: 51,

Devlet Istatistik Enstitiisii, Tiirkiye Istatistik Yilligi-Ulastirma ve Ha-
berlesme. Ankara: 1990.

Ering, Sirri. Ml. Cografya -II. Alun Kitaplar Yay. Istanbul: 1990.

- 136 -




